Universidade Federal do Estado do Rio de Janeiro

Thiago Gusméao Saba

A responsabilidade civil nos contratos maritimos

Rio de Janeiro

2017

Thiago Gusméo Saba



A responsabilidade civil nos contratos maritimos

Trabalho de Conclusdo de Curso apresentado
como requisito para concessdao do titulo de
Bacharel em Direito pela Universidade Federal
do Estado do Rio de Janeiro (UNIRIO), sob
orientacao do professor Marcelo David.

Rio de Janeiro

2017



RESUMO

O presente trabalhovisa tecer consideracdes acerca das caracteristicas
essenciais dos contratos de direito maritimo, com especial atencdo aos
contratos de transporte e afretamento, por serem 0s mais em vogas no atual
mundo globalizado, em que o comércio internacional exerce grande influéncia
no desenvolvimento das nacgles. Além disto, serdo abordadas questdes
inerentes ao surgimento do que se pode entender por Direito Maritimo, seu
papel na sociedade contemporanea, e sua inter-relacdo com outros ramos do
Direito. Por fim, sera tratado o tema a respeito da responsabilidade civil dos
contratantes e a resolucao das disputas no ambito destas espécies contratuais,
assinalando os meios de composicéo do conflito, bem como a competéncia das

cortes brasileiras e do Tribunal Maritimo.

Palavras-Chave: direito maritimo; direito internacional; responsabilidade civil;
contratos de transporte; contratos de fretamento;risco da atividade;
conhecimento de embarque; carta partida;Tribunal Maritimo; arbitragem.



ABSTRACT

The present work intends to analyze the characteristics of the maritime
contracts, focusing on the transport and charter types of contracts, for they are
the most common nowadays in the globalized world, where international
commerce plays great role on the development of the nations. Beyond that, it
will be brought to knowledge the topics concerning the rising of the Maritime
Law, it's role in contemporary society, as well as it's relation with other fields of
Law. At last, it will be dealt in the subject of the responsibilities of the parties
and the resolution of the disputes about these types of contracts, showing the
means of composition and the jurisdiction of Brazilians courts and the Maritime
Court.

Key-words: maritime law; international law; liability; transport contracts; charter

contracts; activity's risk; bill of landing; charter party; Maritime Court; arbitration.



INTRODUCAO

E de conhecimento notorio que o Brasil € um dos maiores exportadores
do mundo, principalmente no que diz respeito a commodities. Sabe-se, ainda,
que tais transportes, visando concretizar os atos de comércio ultramarino, se

realizam através da formacéo de contratos entre as partes interessadas.

N&o obstante, € comum surgir disputas entre as partes contratantes,
tendo em vista a ocorréncia de alguma inexecugdo do que fora previsto
contratualmente, ou surgir alguma controvérsia acerca dos termos do que fora

contratado.

Neste sentido, cumpre o presente trabalho evidenciar adisciplina dos
contratos maritimos, expondo pormenorizadamente seus elementos e
caracteristicas, bem como elencando a natureza da responsabilidade das
partes envolvidas no caso de dano, abordando, para tanto, o ordenamento
juridico pétrio e convencdes internacionais, e trazendo a lume relevantes

consideracdes doutrinarias a esse respeito.

Ainda, é sabido que, ao passo que a legislacdo brasileira, de viés
protecionista e consumerista, confere maior protecdoao objeto do transporte, o
regime das convencdes internacionais protege mais o transportador maritimo,

dada a proeminéncia da marinha mercante de muitos dos paises signatérios.

O conflito comercial, como ocorréncia natural da complexidade de tais
relacbes, fez surgir proficua doutrina acerca das formas de composicao,
competéncia para julgamento, e homologacdo de sentenca estrangeira e
arbitral, assuntos os quais serdo devidamente tratados neste trabalho, através
da exposicdo do procedimento de arbitragem, da competéncia das cortes
brasileiras e internacionais para o julgamento das causas, e a competéncia
administrativa do Tribunal Maritimo de impor penalidades através da instrucédo

probatéria de carater técnico.
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Capitulo 1 — Definicdo de Direito Maritimo

1.1 O surgimento dos primeiros conceitos de Direito Maritimo

O mar, sempre foi, desde os primérdios do que se pode entender por
sociedade, elemento fulcral para o desenvolvimento humano, tendo em vista
que do mar varias atividades e eventos decorreram. O comércio internacional
realizado por mar, a conquista de novos territérios, bem como os conflitos
travados por mar, fizeram surgir a importancia de se disciplinar tais relacdes
por meio de instrumentos mais rigidos do que se dava através dos meros

costumes, evidenciando o inicio do Direito Maritimo propriamente dito.

A evidenciar a importancia do mar no desenvolvimento dos povos,

assevera Eliane Martins?® que:

O comércio maritimo, a construgdo de frotas mercantes e o
estabelecimento de rotas maritimas foram fundamentais para o
desenvolvimento de certas civilizagdes. Destarte, 0 mar consagrou-se
elemento da natureza imprescindivel no desenvolvimento, na

sobrevivéncia e no poder das nacdes.

Assim, a parte dos usos e costumes consolidados pelos grandes povos
navegadores, a normatividade maritima comecou a surgir através da
necessidade das partes envolvidas nas relacdes decorrentes do mar, e pode

ser inicialmente definida como "o conjunto de normas juridicas que

1 MARTINS, Eliane Oliveira Octaviano. Curso de direito maritimo, voll. 3. ed. rev.
ampl. e atual. Barueri, SP: Manole, 2008. p. 31.



regulamentam as relagdes nascidas da utilizacao e da exploracao do mar, tanto

na superficie quanto na profundidade".?

N&o obstante, pode-se conceituar o Direito Maritimo como parte do
Direito Comercial dedicada ao estudo das normas que regulam a navegacao
em sentido amplo, cujos atos podem ser exemplificados como de comércio

maritimo, transporte de cargas e de pessoas, etc.

Cumpre ainda, por oportuno, conceituar os sujeitos do Direito do Mar

como.

[...] os Estados que se submeteram & Convencgédo das Nagbes
Unidas sobre o Direito do Mar. Também, foram as relagGes
interestatais e o0s movimentos de afirmagdo de soberania,
principalmente aqueles favoraveis a definicdo do mar territorial, que
levaram indubitavelmente ao entendimento coletivo da construcao de
regras para normatizar o uso do mar. Os Estados serviram como
sujeito principal dos direitos e obrigacBes estabelecidos ainda neste
contexto. No quadro da Organizacdo das Nagbes Unidas, sdo os
Estados que devem negociar, em condicbes de igualdade, a
elaboracdo de regras, estando sujeitos as responsabilidades ali

impostas, podendo reclamar e exercer os seus direitos.?

Quanto ao objeto de estudo do Direito Maritimo, pode-se afirmar que
constitui-se das:

[...] relagBes juridicas estabelecidas no ambiente marinho
compdem o objeto do Direito do Mar, seja no meio aquatico, seja no
leito e subsolo; abrangem seu uso, sua exploragdo e manutencdo de
seus recursos vivos. O Direito do Mar regula o uso do mar em suas
variadas prdticas, disciplinando extensivamente seu  uso,
estabelecendo direitos e regras para a utlizacdo de todos os
elementos que comp&em o referido espaco e que tém vinculo com

ele.4

2 MATEESCO, Mircea. Le droitmaritimesovietique face audroitoccidental, 1996, p. 154
apud LACERDA, José Candido Sampaio de. Curso de direito privado da navegacao. 3. ed.
rev. e atual. por Aurélio Pitanga Seixas Filho. Rio de Janeiro: Freitas Bastos, 1984. p.18.

3 MENEZES, Wagner. O Direito do Mar. Brasilia:FUNAG, 2015. p. 56

4 MENEZES, Wagner. Op. cit. p. 61



1.2A evolucdo do Direito Maritimo e seus antecedentes

historicos

Muito se demorou para consolidar os costumes maritimos em
legislacBes positivadas, aplicaveis a um espeque mais amplo de relacdes, o
que decerto contribuiu para o aprofundamento de sua disciplina. Assim,
inicialmente, o costume, no ambito das relacdes juridicas maritimas, ostentou
importante papel na construcao dos principios basilares do que posteriormente

iria se conhecer por Direito Maritimo.

Neste sentido preconiza Wagner Menezes® que:

é no costume que se desenvolve grande parte da
compreensao normativa sobre Direito do Mar, que mais tarde, com o
processo de codificacdo, corporificou-se no Direito Positivo. No
Direito Internacional classico, as normas vigentes na matéria teriam
uma natureza fundamentalmente consuetudinaria, refor¢cada por
entendimentos doutrinarios de pensadores que expressavam quase
sempre posicionamento do centro de poder dominante. As relacdes
estabelecidas sobre a utilizacdo dos mares eram apenas integradas
por um acordo minimo relativo a existéncia de um cinturdo marinho
ao redor dos Estados costeiros. O motivo para tanto foi a
consolidacdo do entendimento mais absoluto de soberania, que néo
comportava qualquer flexibilizacdo em favor de uma comunidade de
Estados. O mais importante, nesse cenario, era garantir o interesse

particular do Estado e sua soberania.

Contudo, uma das primeiras evidéncias que se tem do surgimento dos
primeiros liames do Direito Maritimo pode ser encontrada no Cédigo Hamurabi
(XXIII séc. A.C), no qual ja se estipulava normas sobre a responsabilidade do
fretador, abalroacéo e constru¢do naval. Ja no Cédigo de Manu (XIll séc. A.C),
observava-se normas concernentes ao cambio maritimo, tendo ambas as
disciplinas sido incorporadas na Lei de Rodes, a qual abordava questdes

relacionadas ao naufragio, espécies de fretamento, etc.®

5 MENEZES, Wagner. Op. cit. p. 23.
5 VIANNA, Godofredo Mendes. Direito Maritimo. Rio de Janeiro:FGV, 2016.p. 3.



Notava-se, ainda, que nesta fase embrionaria do Direito Maritimo havia
uma necessidade de melhor se perfazer certos conceitos de modo a atender
aos interesses da soberania de cada Pais. No que tange ao conceito de mar
territorial, por exemplo, sua definicdo se iniciou a partir da Convencédo das
Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar, na qual se dispés que este se estende

até 12 milhas partindo da linha de baixa-mar ao longo da costa.’

A evidenciar o avango das normas costumeiras no ambito do Direito

Maritimo, assevera Maria Helena Fonseca de Souza Rolim8:

O principio da soberania do Estado costeiro sobre suas aguas
territoriais, que remonta ao século passado, € hoje reconhecido pelo
direito positivo internacional e pressuposto basico na esfera do direito
interno dos Estados para a defesa de interesses nacionais vitais,
como a preservacdo, protecdo e utilizacdo dos ecossistemas

marinhos territoriais.

Porém, antes mesmo dessa positivacdo por uma Convencgao
internacional, muito se discutia na doutrina consuetudinaria o conceito de mar
territorial, tema de fundamental interesse para as nacfes que se relacionavam

através do mar. Desta maneira, preceitua Wagner Menezes®

Como exemplo de norma costumeira que se consolidou
nesse tempo, pode-se mencionar a definigdo do entendimento estatal
sobre a dimensdo do mar territorial, frequentemente estabelecido no
alcance de um tiro de canhdo. Entendia-se que o mar territorial seria
de trés milhas nauticas (com o aprimoramento tecnolégico das armas,
essa distancia da costa foi tornando-se obsoleta), ficando fora do
alcance da soberania dos Estados o restante da superficie marinha.
Vale ainda recordar o direito de passagem inocente e a definicdo da
imunidade de jurisdicdo de certas embarcacdes, entre outros
exemplos resultantes da flexibilidade das normas estabelecidas pela

navegacao maritima.

‘Convencdo das Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar. Disponivel em <
http://www.iea.usp.br/noticias/documentos/convencao-onu-mar>.

8 ROLIM, Maria Helena Fonseca de Souza. A Tutela Juridica dos Recursos Vivos do
Mar na Zona Econémica Exclusiva. S&do Paulo: Max Limonad, 1998. p. 107.

9 MENEZES, Wagner. Op. cit. p. 25.



Considerado por muitos o pilar do Direito Maritimo moderno, em 1681 a
Franca promulgou suas Ordenacdes, a ressaltar a prevaléncia que tinha sobre
as relacdes maritimas sobre as outras nagfes europeias naquela época, cujas
disposicbes foram incorporadas posteriormente nas legislacbes de outros

paises.

No Brasil, a regulamentacdo do que se pode entender por Direito
Maritimo pétrio iniciou-se pelas Ordenacdes do Reino de Portugal, até sua
independéncia em 1822, cuja disciplina teve continuidade pelo Codigo
Comercial, revogado parcialmente pelo Cadigo Civil vigente. Valido ainda
ressaltar que este diploma normativo recebeu grande influéncia do Cddigo
Comercial Francés, promulgado em 1807, que serviu quase como um molde
para legislacbes congéneres dos demais paises de tradi¢do juridica romano-

germanica.
Assim, na visao de J. Haroldo dos Anjos et al'0,

Durante muito tempo a legislacdo vigente no Brasil foi
consubstanciada nas Ordenac¢des do Reino de Portugal, isto de certa
forma até se justifica pelo fato de o Brasil ter sido coldnia portuguesa
até 1822, quando se tornou independente. Essas ordenacgdes, via de
regra, recebiam a denominagdo do rei de Portugal, a época de sua
elaboracéo. E assim temos as Ordenacdes Afonsinas, Manoelinas e
Filipinas, em homenagem ao reinado de D. Afonso, D. Manoel e D.
Felipe, respectivamente. Sendo certo que, até entdo, o direito
maritimo e da navegacdo eram disciplinados por estas legislacfes e
pelos usos e costumes, que sdo as fontes mais originarias desses

dois ramos do direito.

1.3. O Direito Maritimo na sociedade contemporanea e sua

relagdo com outros ramos do direito

10 ANJOS, J. Haroldo dos; GOMES, Carlos Rubens Caminha. Curso de direito
maritimo. Rio de Janeiro: Renovar, 1992. p. 4.



Uma das premissas que mais se encontra presente no Direito Maritimo
contemporéaneo é o do desenvolvimento sustentavel, um principio surgido no
ambito do direito ambiental, igualmente aplicAvel no ambito das relagbes

maritimas.

Neste sentido, na visdo de Eliane Martins!:

E crescente a preocupacdo no ambito internacional com a
seguranca maritima e com a protecdo do meio ambiente, o que
influencia cada vez mais as relacdes econémicas internacionais e a
competitividade da industria naval, destacando a importancia das

normativas ambientais atinentes a tematica, recepcionadas no ambito

do direito internacional maritimo ambiental.

Nas sociedades hipercomplexas do mundo moderno
globalizado, o comércio maritimo internacional revela crucial

importancia para o desenvolvimento econdmico das mesmas.

No que tange a pletora de relagbes intersubjetivas inauguradas pelo
comércio maritimo, vé-se cabalmente a importancia de preceitos de Direito

Internacional nesta seara.

Na visdo de Osvaldo Agripino Castro Janior,

O Direito Internacional Publico que tem como objeto regular e
uniformizar as rela¢des juridicas entre Estados e/ou organismos
internacionais, por meio de tratados, considerados acordos
celebrados por escrito entre dois ou mais Estados e/ou organismos
internacionais. Trata-se da disciplina juridica que, desde a fundacéo
da ONU em 1945, com a assinatura da Carta da ONU, mais afetou o
direito interno dos paises. Com o0 aproveitamento para fins
domésticos e pacificos das tecnologias criadas na busca
armamentista da Guerra Fria, como internet, jato, radar,
computador,laser, dentre outras, 0s custos das comunicacdes e de

transportes reduziram sobremaneira. Isso fez com que houvesse um

11 MARTINS, Eliane Oliveira Octaviano. Curso de direito maritimo, voll. 3. ed. rev.
ampl. e atual. Barueri, SP: Manole, 2008. p. 53.



aumento no comércio de bens e servicos bem como de viagens de

pessoas??.

Desta forma, como se vé, o Direito Internacional Publico, por meio de
seus diplomas normativos de carater transnacional, serve de baliza para as
relacbes e regramentos do Direito Maritimo, na medida que muitas das fontes

deste ramo provém daquele.

Relaciona-se, igualmente, com o direito civil, tendo em vista muitas das
atividades desempenhadas no ambito do Direito Maritimo s&o realizadas
através de contratos, que importam obrigacbes para as partes, bem como
preceitua sua responsabilidade em caso de descumprimento das disposi¢cdes

avencadas.

De igual modo, o Direito Maritimo também possui imbricacbes com o
Direito Portuario, que possui tematica analoga a sua, mas com foco na

exploracédo das atividades portuarias®s.

12 CASTRO JUNIOR, Osvaldo Agripino de. Principais Aspectos do Direito Maritimo
esua

Relacdo com a Lex Mercatoriae Lex Maritima. Itajai, SC: Univali, 2010. p. 25.

13 “O Direito portuario € um ramo do Direito que tem por objeto o disciplinamento da
exploragdo de portos, das operacdes portuarias e dos operadores portudrios, das instalacdes
portudrias, da gestdo da mao de obra de trabalho portuario avulso, do trabalho portuario, e da
administragédo do porto organizado.”

PASOLD, César Luiz. Licdes preliminares de Direito Portudrio. Florianopolis:
Conceito editorial, 2007. p.23



Capitulo 2 - Os contratos maritimos

2.1. Contratos de transporte

Em sua principal acepcéo, pode-se afirmar que o contrato de transporte
€ 0 negodcio juridico pelo qual um sujeito, chamado de transportador, assume a
obrigacdo de entregar uma coisa em algum local, ou de percorrer um itinerario

a algum lugar para uma pessoa.

Neste mesmo sentido, Caio Mario em seus ensinamentos o define como
sendo o contrato em que"uma pessoa ou empresa obriga-se, mediante retribuigdo, a

transportar, de um local para outro, pessoas ou coisas animadas ou inanimadas".14

Desta definicdo pode-se extrair o conceito incorporado pelo Cédigo Civil,

no art. 750, cujos termos cumpre colacionar:

Art. 730. Pelo contrato de transporte alguém se obriga,
mediante retribuicdo, a transportar, de um lugar para outro, pessoas

ou coisas.

Contudo, com base na acep¢do amplamente empregada pela doutrina,
afirma-se que contrato de transporte maritimo € o instrumento pelo qual um
empresario transportador se obriga, mediante remuneracao, a transportar certa
(quantidade de) mercadoria que lhe foi entregue pelo embarcador, e entrega-la

ao seu destinatario.

Neste espeque, de acordo com a visdao de Carlos Rubens Caminha
Gomes?®, "os contratos de transporte maritimo sdo antecipados pelos contratos de
compra e venda de mercadorias, e a pessoa que faz o contrato com o transportador

pode ser o comprador ou o vendedor".

Infere-se, destarte, que o contrato de transporte maritimo é realizado
entre duas pessoas, fisicas ou juridicas, quais sejam, o transportador e o

embarcador, no qual, ao passo que aquele fornece o espaco a bordo de seu

14 PEREIRA, Caio Mario da Silva. Instituigcdes de Direito Civil Vol. lll - Contratos. 12.
ed. Sdo Paulo: Forense, 2003. p. 209.

15 GOMES, Carlos Rubens Caminha. Direito Comercial Maritimo. Rio de Janeiro: 3R
Editora Rio, 1978. p. 141.



navio para a realizacdo do transporte, o embarcador aluga esse espaco para o

transporte de suas mercadorias.

A titulo meramente exemplificativo, pode-se conceituar o transportador
como aguele responsavel pelo transporte da carga, o embarcador o proprietario
das mercadorias que pretende transportar, e o consignatario aquele que recebe

as mercadorias transportadas..

Convém esclarecer ainda, que o contrato de transporte maritimo € de
resultado, em que se espera como finalidade o efetivo transporte da carga para
sua destinacdo. Vale dizer, o resultado positivo da obrigacdo pactuada é
imprescindivel para seu regular aperfeicoamento como negécio juridico, sob

pena de responsabilidade.

Desta maneira,no contrato de transporte maritimo estdo as partes
vinculadas ao resultado almejado, ndo se eximindo se empregarem apenas 0S
meios e o resultado ndo se apresentar, especialmente no que toca a obrigacao
do transportador de levar a mercadoria para o destino estabelecido no prazo

previsto no contrato, e 0 embarcador o devido pagamento do frete avencado.

Contudo, ha de se diferir, inicialmente, o contrato de transporte do de
fretamento, o qual serapormenorizado a seguir. Isto porque, neste contrato, o
transporte tem seu uso cedido para o afretador, o qual ira dar a destinacdo que
desejar ao veiculo. J& no contrato de transporte, quem o utiliza diretamente é o
transportador propriamente dito, o qual realizara a locomocao da carga objeto

do contrato.

Em outras palavras, o contrato de transporte tem como objeto o
transporte da carga ou de pessoas de um ponto ao outro, enquanto o contrato
de fretamento visa a exploragdo comercial e utilizagdo do préprio navio, tendo
como finalidade a disponibilidade do navio para funcéo a ser determinada na

respectiva pactuacgao.

Na visdo de Nelson Néri JUniorls,

16 NERY JUNIOR, Nelson; NERY, Rosa Maria de Andrade. Cédigo Civil Comentado.
42 ed. Sdo Paulo: Revista dos Tribunais, 2006. pp. 549-550.



O CCom admite a existéncia de duas espécies de contrato de
transporte de mercadorias por navio. O que se denomina contrato de
fretamento e outro que podemos denominar, singelamente, de

contrato de transporte de mercadorias. No primeiro caso, alguém,

gue se denomina de fretador, da a outrem, que se denomina de
afretador, embarcacéo a frete, em sua totalidade ou em parte, para
uma ou mais viagens, redondas ou ao més, de ida e volta ou somente
para ida ou volta, mediante expedicdo de um documento que se
denomina de carta-partida ou de carta de fretamento (CCom art. 567
caput e itens), assinada pelo fretador, pelo afretador e por quaisquer
outras pessoas que intervenham no contrato, do qual se da a cada

uma das partes um exemplar (CCom art. 566). No segundo caso,

alguém, que se denomina carregador, contrata com o capitdo do
navio o transporte de carga, colheita ou prancha, mediante a
expedicdo de um documento denominado conhecimento, que deve
conter os requisitos do CComarts. 575 e itens, 576 e 577. A carta-
partida é considerada instrumento publico (CCom art. 569) e o
conhecimento tem forca e é acionavel como escritura publica, sendo
transferivel e negociavel por via de endosso se for passado a ordem
(CCom art. 587), caso em que pode ser omitido no conhecimento o
nome do consignatario (CCom art. 575,1). O conhecimento de frete é
o documento pelo qual se reconhece haverem sido recebidas, a
bordo de um navio, por seu capitdo, mercadorias a fim de serem
transportadas para determinado lugar, mediante frete estipulado.
Constata a entrega feita, pelo carregador ao capitdo, das mercadorias
que este se obriga a transportar. Os regramentos do CCom art. 587
aplicam-se ao conhecimento proveniente de transporte fluvial,
lacustre ou terrestre, inclusive ferrovias, automaoveis e aeroplanos, ou
qualguer outra forma. O conhecimento deve ser emitido na forma

como prescrita no CCom art. 575. (grifo nosso).

Neste aspecto, observa-se que o direito brasileiro acolheu ambas as
maneiras para a formalizacdo do contrato de transporte, quais sejam, através
da carta-partida (Charter Party)e o conhecimento de embarque (BIll

ofLanding)?’.

No que tange ao Bill ofLanding, este documento possui inumeras

funcBes. Uma delas € evidenciar o contrato de transporte entabulado, conforme

17 LANARI, Flavia de Vasconcellos. Direito Maritimo Contratos e Responsabilidade.
Belo Horizonte: Del Rey, 1999. p.88.



se observa da exegese do art. 575 do Cddigo Comercial, o qual cumpre

colacionar:

Art. 575 - O conhecimento deve ser datado, e declarar:

1 - o nome do capitdo, e o do carregador e consignatario
(podendo omitir-se o nome deste se for a ordem), e 0 nhome e porte

do navio;

2 - a qualidade e a quantidade dos objetos da carga, suas

marcas e nimeros, anotados a margem;

3 - o lugar da partida e o do destino, com declaracdo das

escalas, havendo-as;

4 - o preco do frete e primagem, se esta for estipulada, e o

lugar e forma do pagamento;

5 - a assinatura do capitdo (artigo n°. 577), e a do carregador.

O Conhecimento de Transporte é um documento emitido pelo
transportador e assinado pelo comandante do navio ou pela agéncia maritima
responsavel pelo transporte, que confirma o recebimento da mercadoria a
bordo.

No momento do embarque das mercadorias, sdo emitidas trés vias do
Conhecimento de Transporte, nas quais contera a especificacdo da carga
transportada bem como as clausulas que regerado o transporte contratado. Uma
das vias serd entregue ao embarcador, a outra permanecerd na posse do
transportador, e a remanescente sera remetida pelo embarcador ao
consignatario da mercadoria, para que este possa receber sua carga no porto

de destino mediante a apresentacédo deste documento?s,

18 Art. 754. As mercadorias devem ser entregues ao destinatario, ou a quem apresentar
0 conhecimento endossado, devendo aquele que as receber conferi-las e apresentar as
reclamac®es que tiver, sob pena de decadéncia dos direitos.

Paragrafo unico. No caso de perda parcial ou de avaria ndo perceptivel a primeira vista,
o destinatério conserva a sua agao contra o transportador, desde que denuncie o dano em dez
dias a contar da entrega. (Cadigo Civil 2002).



O Bill ofLanding exerce, entdo, ndo somente a funcao de realizar prova
material do contrato de transporte entabulado, mas também permite a
particularizagdo das mercadorias e do consignatario, exercendo a funcdo de
uma espécie de documento de identificacdo dos sujeitos e objetos do contrato

de transporte maritimo.

Constituindo-se como espécie de recibo de depdsito que se exige para a
retirada da mercadoria no porto de desembarque, nele sdo incluidas
informagdes quanto a descricdo das mercadorias que estdo sendo
transportadas como quantidade, elementos que as caracterizem e identifique e

as condi¢cdes em que foram recebidas pelo transportador.

Em dltima analise, é de se afirmar que o conhecimento de embarque
constitui prova e garantia de que a carga foi devidamente embarcada, sendo o

transportador que devera emitir este documento.

E praxe que, por exemplo, numa forma de eximir sua responsabilidade
em demandas relativas a carga, o transportador faca ressalvas no Bill
ofLandingao recebé-lo, nos casos em que a mercadoria embarcada né&o

corresponde com a descri¢édo disposta pelo embarcador?®.

Dito isto, se observa que a responsabilidade do transportador se inicia
no momento do recebimento do conhecimento de transporte, e persiste até a

entrega da mercadoria ao consignatario.

Em outras palavras, valido dizer que o termo inicial do cumprimento
deste contrato de transporte seria da lavratura do conhecimento de transporte
pelo transportador ao receber a mercadoria do embarcador, por ser este

documento, como ja dito, representativo do contrato de transporte maritimo.

19 Art. 1° As mercadorias destinadas ao transporte sébre agua, que antes ou depois da
viagem forem confiadas & guarda e acondicionamento dos armazéns das entidades portuarias
ou trapiches municipais, serdo entregues contra recibo passado pela entidade recebedora a
entregadora.

§ 1° O nao fornecimento imediato do recibo pela entidade recebedora, pressupde a
entrega da mercadoria pelo total e condi¢des indicadas no conhecimento.

§ 2° Os recibos serdo passados em uma das vias ndo negocidveis do conhecimento
de transporte, a qual contera espacgo proprio para as anotacdes da entidade recebedora, de
acordo com o modélo préprio a ser fixado por Portaria do Ministro da Viagao e Obras Publicas.

8§ 3° Os volumes em falta, avariados ou sem embalagem ou embalagem
inadequada ao transporte por agua, serdo desde logo ressalvados pelo recebedor, e
vistoriados no ato da entrega, na presenca dos interessados. Decreto-Lei n° 116/67.



E comum ainda que em concomitancia com a emiss&o do conhecimento
do transporte, seja emitido outros documentos que o instruem, como O
mate’sreceipt, 0 booking note e o ftallyclerk’sreceipt. O primeiroé o recibo
provisorio do embarque da mercadoria, enquanto que obooking note é
conhecido como a reserva de espaco em uma determinada embarcacao para o
transporte de mercadoria. Ja o tallyclerk’sreceipttem a funcéo de documentar o

carregamento e o descarregamento da mercadoria na embarcacéao.

Neste mesmo sentido, preceitua Thedfilo de Azeredo Santos?° que "o
conhecimento tem dupla natureza: inicialmente, consubstancia a prova do contrato de

transporte e, uma vez criado, passa a valer como titulo de crédito".

Desta maneira, o Bill ofLandingexerce funcdo de evidenciar as
disposicfes contratuais pactuadas, figurar como recibo, e constituir-se como
titulo de crédito, uma vez que estando o consignatario em posse deste
documento, sera ele legitimado, mediante sua apresenta¢do, como proprietario

da mercadoria nele descrita, fazendo jus a sua obtencao no porto de destino.

A sua caracteristica de titulo de crédito se da em razdo de servir de
crédito a quem o detém, em razdo de ser o documento que representa a
mercadoria perante o transportador, e autoriza 0 consignatario a retira-la
qguando de sua chegada ao porto de desembarque. Assim, preceitua o art. 754
do Cdbdigo Civil que as mercadorias devem ser apresentadas a quem

apresentar o conhecimento endossado.

Afirma, destarte, a mais abalizada doutrina, que é de praxe mercantil
qgue o detentor do conhecimento de transporte estaria, equivalentemente, na
posse da mercadoria, podendo dela dispor enquanto estiver em transito, e a
sua transferéncia tem o efeito, igualmente, de entrega da mercadoria a quem

dela faz jus.

No que tange as obrigacdes das partes envolvidas no contrato de

transporte maritimo, nos termos do artigo 749 do Coédigo Civil, “o transportador

20 SANTOS, Thebphilo de Azeredo. Direito da Navegacdo Maritima e Aérea. Sao
Paulo: Forense, 1964.p. 210.



conduzird a coisa ao seu destino, tomando todas as cautelas necessarias para manté-

la em bom estado e entrega-la no prazo ajustado ou previsto”.

Isto se da em razdo de, como ja dito, ser uma obrigacdo de resultado,
em que o contrato s6 se perfazera quando ocorrer a entrega da coisa no seu

destino conforme pactuado.

O dever de duediligencefoi incorporado em nosso ordenamento juridico,
nos termos do art. 476! do CC/02, que preconiza a excecédo de contrato ndo

cumprido,por se tratar de contrato bilateral e sinalagmatico.

Ademais, tal disposicdo encontra-se ratificada no art. 749 do Cadigo
Civil, que preconiza o dever de cuidado do transportador, enquanto a carga

estiver sob sua cautela.

Seguindo esta mesma linha, em algumas situacdes cabera ao armador
(transportador executante) a faculdade de reter mercadorias em hipéteses

previstas na Lei??.

Isto porque, como ja mencionado supra, o conhecimento de transporte
compde prova do referido contrato, evidenciando o que foi pactuado. Desta
maneira, salienta-se, tendo o transportadorrecebido as mercadorias e lavrado o
respectivo conhecimento de embarque, na forma do art. 575 do Cddigo
Comercial, afirma-se ser este o termo inicial de suas obrigacbes para com o

devido transporte.

Por fim, no que tange ao término de sua responsabilidade, o
transportador terA cumprido sua parte do contrato de transporte quando, nos
termos do art. 750 do Cdédigo Civil, entrega a coisa ao destinatario, ou a
deposita em juizo se este ndo for encontrado. Valido ainda dizer, que por ser o
conhecimento de embarque documento que identifica a carga transportada,
este servira como limite do valor em que pode ser o transportador

responsabilizado por eventuais perdas e danos decorrentes de avarias.

21 Art. 476. Nos contratos bilaterais, nenhum dos contratantes, antes de cumprida a sua
obrigacao, pode exigir o implemento da do outro.

22 Art. 7° Ao armador é facultado o direito de determinar a retengdo da mercadoria nos
armazéns, até ver liquidado o frete devido ou o pagamento da contribuicdo por avaria grossa
declarada. Decreto-Lei n°® 116/67.



Inobstante, no que diz respeito ao transporte de pessoas, revela-se
fundamental para a caracterizagdo da natureza juridica do contrato de
transporte a afericdo da existéncia ou ndo de contraprestacao pelo transporte
realizado. Isto porque, em se tratando de transporte gratuito, de mera cortesia,
a responsabilidade do transportador sera extracontratual?®, baseada na culpa
subjetiva, enquanto que, havendo a contraprestracéo, a responsabilidade sera
contratual e objetiva, o que ocasiona inUmeras repercussdes para a resolucao

do litigio que desta relacdo pode aduvir.

Isto porque, em que pese a onerosidade e a comutatividade serem
requisitos essenciais do contrato de transporte, o preco € a principal obrigacao
do passageiro, ao passo que o transporte seguro é a principal obrigacdo do
transportador?*.

Tal interpretacdo pode ser obtida através da leitura do art. 3°, 2 da
Convencao de Atenas Relativa ao Transporte de Passageiros e suas Bagagens
por Via Maritima em cotejo com os arts. 734 a 736 do CC/02, cujos termos

cumpre trazer a lume:

ARTIGO 3
Responsabilidade do transportador

1. O transportador sera responsavel pelas perdas originadas
por morte ou lesdo corporal de um passageiro causadas por um
incidente de navegacéo, na medida em que tais perdas ndo excedam
250.000 unidades monetarias por tal passageiro em uma ocasido

distinta , a menos que o transportador prove que o incidente:

[..]

2 O transportador sera responsavel pelas perdas originadas
por morte ou lesGes corporais de um passageiro ndo causadas por
um incidente de navegacdao, se o incidente que originou a perda tiver
ocorrido por falta ou negligéncia do transportador. O 6nus da prova

de falta ou negligéncia recaira sobre o reclamante.

23 Sumula 145 do STJ: "No transporte desinteressado, de simples cortesia, o
transportador s6 sera civilmente responsavel por danos causados ao transportado quando
incorrer em dolo ou culpa grave.”

24 CAVALIERI FILHO, Sérgio. Programa de Responsabilidade Civil. 10°. ed. rev.
ampliada. Sao Paulo: Atlas, 2012. p. 345.



Art. 734. O transportador responde pelos danos causados
as pessoas transportadas e suas bagagens, salvo motivo de forca

maior, sendo nula qualquer clausula excludente da responsabilidade.

Paragrafo Unico. E licito ao transportador exigir a declaracio

do valor da bagagem a fim de fixar o limite da indenizacao.

Art. 735. A responsabilidade contratual do transportador por
acidente com o passageiro ndo € elidida por culpa de terceiro, contra

o qual tem acao regressiva.

Art. 736. Ndo se subordina as normas do contrato de

transporte o feito gratuitamente, por amizade ou cortesia.

Paragrafo Unico. Ndo se considera gratuito o transporte

guando, embora feito sem remuneracédo, o transportador auferir

vantagens indiretas. (grifos nossos).

Infere-se do presente excerto que, em contratos de transporte marcados
pela onerosidade, ou seja, efetuada a devida contraprestacdo, incumbira ao
passageiro o 6nus da prova apenas no que tange ao nexo de causalidade entre
a conduta do transportador e o dano sofrido, inaugurando tipica

responsabilidade objetiva na hipétese.

Noutro giro, em se tratando de transporte puramente gratuito, em que o
transportador nao aufere vantagem sequer de forma indireta, este ira responder
pelo dever de indenizar apenas em caso de dolo ou culpa grave, na forma da ja
citada Sumula 145 do STJ.

Quanto ao termo inicial do cumprimento deste transporte, da-se quando
0 passageiro adentra a embarcacédo, independentemente do momento em que
foi concluido o contrato?®, o que ndo exclui, contudo, a responsabilidade pré-

contratual®® por eventual violagdo da boa-fé objetiva, por exemplo.

25 DAL COL, Helder Martinez. Os contratos de transporte de pessoas a luz da
responsabilidade civil e do novo codigo civil brasileiro. Disponivel em
<http://www.buscalegis.ufsc.br/revistas/files/anexos/7491-7490-1-PB.pdf>. Acesso em
21/05/2017.

26 "O Direito atual exige das panes, mesmo nessa rase pré-contratual, postura séria,
leal, sincera - enfim, afinada com o principio da boa-fé objetiva. O rompimento leviano e desleal
das tratativas pode ensejar a obrigacdo de indenizar, ndo por inadimplemento, posto que ainda



Ainda, nesta modalidade de transporte maritimo, no qual se inclui o de
pessoas, 0 passageiro possui o direito unilateral de resilir o contrato, em
hipoteses previstas na lei ciivl. Assim, nos termos do art. 740 do Cdédigo Civil,

Art. 740. O passageiro tem direito a rescindir o contrato de
transporte antes de iniciada a viagem, sendo-lhe devida a restituicdo
do valor da passagem, desde que feita a comunicacdo ao

transportador em tempo de ser renegociada.

8 12 Ao passageiro é facultado desistir do transporte,

mesmo depois de iniciada a viagem, sendo-lhe devida a restituicédo
do valor correspondente ao trecho ndo utilizado, desde que provado

que outra pessoa haja sido transportada em seu lugar.

§ 20 Nao tera direito ao reembolso do valor da passagem o
usuario que deixar de embarcar, salvo se provado que outra pessoa
foi transportada em seu lugar, caso em que lhe sera restituido o valor

do bilhete nao utilizado.

§ 3° Nas hipoteses previstas neste artigo, o transportador tera
direito de reter até cinco por cento da importancia a ser restituida ao

passageiro, a titulo de multa compensatéria.

Como se observa, o préprio legislador ja se antecipou a eventuais litigios
que poderiam exsurgir desta situacdo, e consagrou espécie de multa
compensatéria?’, semelhante a clausula penal compensatéria de que trata os

arts. 410 e 412 do Cddigo Civil?® aplicavel a estas hipéteses em que o

ndo ha contrato, mas pela quebra da confianca, pelo descumprimento dos deveres de lealdade,

de transparéncia, de informacéo, de cooperacdo, que regem todos os atos negociais, mesmo

os decorrentes de contato social. E o que se tem chamado de responsabilidade pré-contratual”.
CAVALIERI FILHO, Sérgio. Op. cit. p. 317-318.

27 "A clausula penal é chamada compensarériaquando se refere a inexecugdo da
obrigacdo (Cdédigo Civil, art. 409). Ocorrendo o total inadimplemento, a clausula penal se
converte em alternativa a beneficio do credor, consoante o art. 410 do Cédigo Civil, conferindo-
Ihe a faculdade de optar entre o cumprimento da obrigacdo e a pena convencionada. O que
nao podera fazer € acumular as duas. Convém, ainda, lembrar que o valor da cominacgéo
imposta na clausula penal ndo pode exceder o da obrigacéo principal (Cédigo Civil, art. 412) e
que o juiz podera reduzir proporcionalmente a pena estipulada quando a obrigacdo for
cumprida em parte ou for manifestameme excessiva, hipétese em que havera especifico caso
de abuso do direito."

CAVALIERI FILHO, Sérgio. Op. cit. p. 316.

28 Art. 410. Quando se estipular a clausula penal para o caso de total inadimplemento
da obrigacéo, esta converter-se-a em alternativa a beneficio do credor.

Art. 412. O valor da cominacdo imposta na clausula penal ndo pode exceder o da
obrigacéo principal.



passageiro pretende resilir unilateralmente o contrato, permitindo que o
transportador compense suas possiveis perdas decorridas da prematura
extingdo do contrato.

NoO que pese as prerrogativas supramencionadas que a legislacao civil
concedeu ao passageiro, ao transportador cabe o direito de recusa a

passageiro nos casos previstos em regulamento, bem como nas hipoteses

Por fim, podem ser classificados os contratos maritimos como bilaterais
onerosos, comutativo, de adesao, de duracéo, tipico, ndo solene e gerador de

uma obrigacao de resultado.

2.2. Contratos de afretamento

Na precisa doutrina de José Candido Sampaio de Lacerda?®, o contrato
de afretamento é aquele "pelo qual alguém se obriga, mediante o pagamento do
frete, a transportar em um navio mercadorias de um porto a outro determinado, a

escolha do carregador”.

Ja Pedro Paulo Saraceni®® define o contrato de afretamento como o
“processo de alugar um navio, geralmente com o propdsito de carregar cargas por vias
aquaviarias, de maneira que na relacao possui dois sujeitos como regra geral: o
afretador (contratante) e o fretador (contratado)".

As partes podem, portanto, serem pessoas fisicas ou juridicas. O
afretador (charterer) aluga (freta) sua embarcacédo ao fretador, para que seja

realizado transporte de cargas ou pessoas

No ambito destes contratos, ganha especial relevo a figura do armador -
pessoa responsavel pela preparagédo e "montagem" da embarcacgéo, de modo a

torna-la habil para a exploracdo do fim a que se pretende.

29 LACERDA, José Candido Sampaio de. Curso de Direito Privado da Navegacéo:
Direito Maritimo. 32 ed. Rio de Janeiro: Livraria Freitas Bastos, 1984. p. 184.

30 SARACENI, Pedro Paulo. Transporte Maritimo de Petréleo e Derivados. 2°. ed.
Rio de Janeiro: Interciéncia, 2012. p. 57.



Na definicdo da Lei 9.432/97, que trata da ordenacdo do transporte
aquaviario, o armador é pessoa fisica residente e domiciliada no Brasil que, em
seu nome ou sob sua responsabilidade, apresta a embarcacdo para sua
exploracdo comercial (art. 2°, IV). Para a definicdo da Lei 9.537/97, que trata da
seguranca do transporte aquaviario, o armador € todo aquele com habilitacdo
certificada pela autoridade maritima para operar embarcacfes de esporte e

recreio, em carater ndo-profissional (art. 2°, 1).

Em outras palavras, o armador é a pessoa que "monta e prepara" a
embarcacao, provendo-lhe todo o necessario para que se encontre em plenas

condicdes de navegabilidade3!.

Ademais, pelo que se pode notar da exegese do art. 56632 do Codigo
Comercial, trata-se o afretamento de contrato signalagmatico, bilateral,
comutativo, oneroso e paritario, em que as partes estdo em pé de igualdade
para livremente negociar suas condi¢fes, atribuindo-se mais valia ao principio
pacta sunt servanda, através do qual se afirma valerem as disposicdes

contratuais como lei entre as partes.

No mais, a carta de partida (Charter Party), da mesma forma que o
conhecimento de embarque nos contratos de transporte (Bill ofLanding),

ostenta funcéo de evidenciar o contrato em si.

Assim, nos termos do art. 56723 do Ccom, a carta-partida deve enunciar
o nome do capitdo; o nome, tonelagem, e porto de registro do navio; a

31 Op. cit.

32 Art. 566 - O contrato de fretamento de qualquer embarcagdo, quer seja na sua
totalidade ou em parte, para uma ou mais viagens, quer seja a carga, colheita ou prancha. O
que tem lugar quando o capitdo recebe carga de quanto se apresentam, deve provar-se por
escrito. No primeiro caso o instrumento, que se chama carta-partida ou carta de fretamento,
deve ser assinado pelo fretador e afretador, e por quaisquer outras pessoas que intervenham
no contrato, do qual se dard a cada uma das partes um exemplar; e no segundo, o instrumento
chama-se conhecimento, e basta ser assinado pelo capitdo e o carregador. Entende-se por
fretador o que d4, e por afretador o que toma a embarcacao a frete.

33 Art. 567 - A carta-partida deve enunciar:

1 - o nome do capitédo e o do navio, o porte deste, a nacdo a que pertence, e o porto do
seu registro (artigo n°. 460);

2 - o nome do fretador e o do afretador, e seus respectivos domicilios; se o fretamento
for por conta de terceiro devera também declarar-se o seu nome e domicilio;

3 - a designagédo da viagem, se € redonda ou ao més, para uma ou mais viagens, e se
estas sdo de ida e volta ou somente para ida ou volta, e finalmente se a embarcacao se freta
no todo ou em parte;



designacdo da viagem; o tipo de fretamento, se total ou parcial; o género e
quantidade da carga a ser transportada pelo navio, devidamente designada por
toneladas, nimeros, peso ou volume, bem como os responsaveis pela sua
conducdo a bordo e deste para terra; o tempo convencionado para carga e
descarga (estadias e sobreestadias); o preco do frete, das estadias,
sobreestadias e a forma, tempo e lugar do pagamento; nome do fretador e do
afretador, dentre outras disposicoes.

Observa-se, desta forma, a possibilidade de o fretamento ser total ou

parcial. Na visdo de Pedro Paulo Saraceni,

Diz-se total quando a carga lota por completo um navio, isto
€, compreende o navio por inteiro, menos a camera do capitdo, 0s
agasalhos da equipagem e as acomodacfes necessérias para o
material do navio (artigo 570%* do Cédigo Comercial brasileiro). Forma
muito usada outrora pelo reduzido nimero de tonelagem, ressurge
atualmente para o transporte de certas mercadorias que, por sua

natureza, exigem navios especiais: carvao, petréleo, madeiras.

Subseguindo, afirma-se ser parcial o fretamento quando o embarcador
contrata com o transportador o embarque de certas mercadorias em seu navio
para entrega-las no porto indicado, sem ocupar todo o espaco fisico do navio
destinado ao transporte de mercadorias. Esta modalidade é mais comumente

utilizada para transporte de pequenas quantidades de carga para um porto

4 - 0 género e quantidade da carga que o navio deve receber, designada por toneladas,
n°s, peso ou volume, e por conta de quem a mesma sera conduzida para bordo, e deste para
terra;

5 - o tempo da carga e descarga, portos de escala quando a haja, as estadias e sobre
estadias ou demoras, e a forma por que estas se héo de vencer e contar;

6 - 0 preco do frete, quanto ha de pagar-se de primagem ou gratificacédo, e de estadias
e sobre estadias, e a forma, tempo e lugar do pagamento;

7 - se h& lugares reservados no navio, além dos necessarios para uso e acomodacao
do pessoal e material do servigco da embarcacao;

8 - todas as mais estipulacdes em que as partes se acordarem.

34 Art. 570 - Fretando-se o navio por inteiro, entende-se que fica somente reservada a
camara do capitdo, os agasalhados da equipagem, e as acomodacdes necessdrias para o
material da embarcacéo.

Nestes casos de fretamento total, a lei brasileira atentou-se para a necessidade de
preservar, por 6bvio, uma estrutura fisica minimamente viavel para o funcionamento do navio e
prosseguimento de suas atividades no que tange ao deslocamento e cumprimento do frete
contratado.



determinado, através de embarcacdo que faca rota regular entre o local da

coisa que se pretende transportar, e 0 seu porto de destino.

Dada a celeridade dos negocios internacionais de comeércio exterior
(importacdo e exportacao), a lavratura da carta partida pode se dar sem sequer
constar a assinatura das partes, que perfectibilizaria, nos termos da lei civil, a
manifestacdo efetiva da vontade3®® em celebrar o contrato. Assim,
alternativamente, o contrato de fretamento pode ser realizado por meio do
Recaps%, que é a conclusédo das tratativas entre o embarcador (charterer) e o
transportador (owner).

35 Art. 110. A manifestacdo de vontade subsiste ainda que o seu autor haja feito a
reserva mental de ndo querer o que manifestou, salvo se dela o destinatario tinha
conhecimento.

36Recap: E 0 documento transmitido ao se concluir as negociagdes entre o embarcador
e o transportador, quando se acordou no transporte da carga, estabelecendo todos os termos
negociados. Este € o documento operacional até que se formalize a carta partida. (traducao
nossa).

Termos e condicbes do afretamento. Disponivel em <
http://www.charteringterms.com/>. Acesso em 22/05/2017.



Capitulo 3 -Resolucdo de disputas no ambito do Direito

Maritimo.

3.1. Delineando a Responsabilidade Civil das partes

contratantes.

Como se sabe, entende-se por responsabilidade civil a necessidade de
reparar dano causado a outrem, quando por meio de uma conduta positiva ou
negativa (acdo ou omissdo) dolosa, negligente, imprudente ou imperita, a
vitima sofre prejuizo injustificado, cuja causa necessaria foi a conduta do

agente.

O conceito de dano tratado nesta seara abrange ndo sO aspectos
patrimoniais, como também extrapatrimoniais (a figura do dano moral). Ao se
perpetrar dano patrimonial, a vitima experimenta diminuicAo material em seu
patrimdénio, o que faz exsurgir o dever do agente de recompd-lo ao status quo

ante.

Ao revés, ao se falar em dano extrapatrimonial, é valido se afirmar que
este ndo se restringe a esfera material, objetivamente quantificavel, mas sim a
subjetividade da vitima, onde a moral possui aspecto central. Nesta situacgao,
afigura-se tarefa mais complexa a mensuracdo do quantum indenizatorio, tendo
em vista a dificuldade de se perquirir exatamente qual seria o estado da vitima

anterior ao dano, o que n&o impede, contudo, a reparacéo®’.

Na visdo de Maria Helena Diniz3®, pode-se definir a

responsabilidade civil como

a aplicacdo de medidas que obriguem alguém a reparar dano

moral ou patrimonial causado a terceiros em razdo de ato do proprio

37 Sumula: 227 do STJ: "A pessoa juridica pode sofrer dano moral."

Sumula 362 do STJ: "A corre¢do monetaria do valor da indenizagdo do dano moral
incide desde a data do arbitramento”.

Sumula 387 do STJ: "STJ - Sumula 387 E licita a cumulagéo das indenizacdes de dano
estético e dano moral."

38DINIZ, Maria Helena. Curso de Direito Civil Brasileiro: Responsabilidade Civil.
152 ed. S&o Paulo: Saraiva, 2001. vol.7. p. 34.



imputado, de pessoa por quem ele responde, ou de fato de coisa ou
animal sob sua guarda (responsabilidade subjetiva), ou, ainda, de

simples imposicdo legal (responsabilidade objetiva).

Verifica-se, destarte, que a responsabilizac&o civil do agente perpetrador
do dano tem por finalidade precipua o restabelecimento do equilibrio violado
pelo dano, abrangendo tanto a reparacdo ocasionada pelo ato ilicito, quanto o
ressarcimento de prejuizos. Desta maneira, orienta-se a responsabilidade civil

pelo principio restitutio in integrums°.

Sabe-se, contudo, que os contratos no ambito do Direito Maritimo, que
importam, principalmente, transporte de pessoas ou coisas, consubstanciam
obrigacdo de resultado. Assim, a inexecucdo previsivel e evitavel pelo
transportador da prestacdo avencada no contrato, decerto importara prejuizo
para a outra parte, a partir da qual podera contra aquele se insurgir, pleiteando
perdas e danos®.

Desse modo, recebida a mercadoria com a respectiva lavratura do
conhecimento de embarque, ocorrendo qualquer avaria a carga, a
responsabilidade pelo ressarcimento dos danos sofridos pelo embarcador

recaira inteiramente sobre o transportador.

Neste interim, preceitua o art. 389 do Cdédigo Civil:

N&o cumprida a obrigagéo, responde o devedor por perdas e
danos, mais juros e atualizagdo monetaria segundo indices oficiais

regularmente estabelecidos, e honoréarios de advogado.

Nao obstante, o art. 3° do Decreto-lei n° 116 de 1965 também elenca a

responsabilidade do transportador, nos termos a seguir ementados:

Art. 3° A responsabilidade do navio ou embarcacado

transportadora comeca com o0 recebimento da mercadoria a

bordo, e cessa com a sua entrega a entidade portuéria ou trapiche

municipal, no poérto de destino, ao costado do navio. (grifo nosso).

39Art. 927 CC/02: Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem, fica
obrigado a repara-lo.

40 DIAS, José de Aguiar. Da responsabilidade Civil. 102 ed. vol. 1. Rio de Janeiro:
Forense, 1997. p. 154.



§ 1° Considera-se como de efetiva entrega a bordo, as
mercadorias operadas com os aparelhos da embarcacdo, desde o

inicio da operagéo, ao costado do navio.

§ 2° As mercadorias a serem descarregadas do navio por
aparelhos da entidade portuaria ou trapiche municipal ou sob sua
conta, consideram-se efetivamente entregues a essa Ultima, desde o

inicio da lingada do icamento, dentro da embarcacao.

Depreende-se da exegese do dispositivo citado que o termo inicial do
cumprimento da prestacéao - o transporte propriamente dito -, e por conseguinte
da responsabilidade em realizar o frete da carga, inicia-se com a chegada da
mesma a bordo, cuja prova far-se-a através do Bill ofLanding(Conhecimento de
Embarque) ou Charter Party(Carta Partida), a depender da modalidade

contratual que se estiver aderindo.

Disto igualmente se depreende a limitacdo da responsabilidade do
transportador, na medida que sera o valor constante do conhecimento de
embarque que valera para eventuais disputas indenizatoria, na forma do art.
750 do Cadigo Civil#?,

Por ser obrigacdo de resultado a avenca concernente ao frete de carga
por meio maritimo, deve o transportador transportar e entregar as mercadorias

no tempo e lugar ajustados, sendo responsavel pela incolumidade da carga.

Por este motivo, atuara como depositario enquanto estiver in itinere, so
se exonerando da obrigacdo contratual acessoria quanto a preservacdo da
incolumidade do objeto do frete quando do momento da entrega efetiva, sob
pena de responsabilizacdo independente de culpa, ou seja, ndo importando se
apenas empreendeu esforcos para a consecucdo do resultado almejado,

conforme se depreende dos arts. 749 e 751 do Codigo Civil*2,

Na visdo de Flavia de Vasconcellos Lanarri,

41Art. 750. A responsabilidade do transportador, limitada ao valor constante do
conhecimento, comeg¢a no momento em que ele, ou seus prepostos, recebem a coisa; termina
guando é entregue ao destinatario, ou depositada em juizo, se aquele néo for encontrado.

42Art. 749. O transportador conduzira a coisa ao seu destino, tomando todas as
cautelas necessarias para manté-la em bom estado e entrega-la no prazo ajustado ou previsto.

Art. 751. A coisa, depositada ou guardada nos armazéns do transportador, em virtude
de contrato de transporte, rege-se, no que couber, pelas disposi¢cdes relativas a deposito.



[...] @ execucdo natural de um contrato de transporte envolve
diversas etapas, iniciando-se com o carregamento das mercadorias a
bordo do navio, dentro da programacéo de escala do mesmo porto,
ao que se segue a viagem até o destino, numa rota previamente
programada, descarregamento e entrega da carga, na conformidade
do prazo ajustado, tudo sem que tenha ocorrido dano ou perda de

mercadorias43.

Afirma-se, por conseguinte, ser da natureza dos contratos de transporte
no geral, a presenca de uma clausula de incolumidade implicita, que possui por
caracteristica a exigéncia de que o transportador zele pela normalidade da
viagem, na qual ndo devem ocorrer avarias ou danos aos passageiros ou as
cargas transportadas, sob pena de responsabilizacdo, justamente por ser o

objeto do contrato de transporte uma obrigacéo de resultado.

Neste mesmo sentido se orienta a jurisprudéncia do STJ, cujo julgado

cumpre aqui colacionar:

CIVIL E PROCESSUAL CIVIL. RESPONSABILIDADE CIVIL.
TRANSPORTE DEPESSOAS. CASO FORTUITO. CULPA DE
TERCEIRO. LIMITES. APLICACAO DODIREITO A ESPECIE.
NECESSIDADE DE REEXAME DE PROVA. IMPOSSIBILIDADE. 1. A

clausula de incolumidade é insita ao contrato de transporte,

implicando obrigacdo de resultado do transportador, consistente

em levar o passageiro com conforto e seguranc¢a ao seu destino,
excepcionando-se esse dever apenas nos casos em que ficar
configurada alguma causa excludente da responsabilidade
civil,notadamente o caso fortuito, a forca maior ou a culpa

exclusiva da vitima ou de terceiro. 2. O fato de um terceiro ser o

causador do dano, por si sé, ndo configura motivo suficiente para

elidir_a responsabilidade do_transportador, sendo imprescindivel

aferir se a conduta danosa pode ser considerada independente

(equiparando-se a caso fortuito externo) ou se é conexa a propria

atividade econOmica e aos riscos inerentes a sua exploracdo. 3.

A culpa de terceiro somente rompera o nexo causal entre o dano e a

conduta do transportador quando o modo de agir daquele puder ser

equiparado a caso_fortuito, isto é, gquando for imprevisivel e

autbnomo, sem origem ou relacdo com o comportamento da prépria

43 LANARI, Flavia de Vasconcellos. Direito Maritimo: Contratos e Responsabilidade.
Belo Horizonte: Del Rey, 1999. p. 109.



empresa. 4. Na hip6tese em que o comportamento do preposto da
transportadora € determinante para o acidente, havendo clara
participacdo sua na cadeia de acontecimentos que leva a morte da
vitima - disparos de arma de fogo efetuados logo apds os
passageiros apartarem briga entre o cobrador e o atirador -, 0 evento
ndo pode ser equiparado acaso fortuito. 5. Quando a aplicacdo do
direito & espécie reclamar o exame do acervo probatério dos autos,
convira o retorno dos autos a Corte de origem para a ultimagdo do
procedimento de subsuncdo do fato a norma. Precedentes. 6.
Recurso especial provido. (STJ - REsp: 1136885 SP 2009/0078922-7,
Relator: Ministra NANCY ANDRIGHI, Data de Julgamento:
28/02/2012, T3 - TERCEIRA TURMA, Data de Publicacdo: DJe

07/03/2012).

Esta objetividade na responsabilidade em decorréncia de danos no
contrato de transporte € ainda ressaltada pela jurisprudéncia, conforme o

acordao a seguir ementado:

EMBARGOSDE DIVERGENCIA. RECURSO ESPECIAL.
RESPONSABILIDADE CIVIL. PROCESSUALCIVIL. TRANSPORTE
ONEROSO DE PASSAGEIROS. EXCLUDENTES DA
OBRIGACAOREPARATORIA. ARESTOEMBARGADO: ACIDENTE
DE TRANSITO PROVOCADO POR ATO CULPOSO DE
TERCEIRO. FORTUITOINTERNO. RESPONSABILIDADEDO
TRANSPORTADOR CONFIGURADA. ACORDAO PARADIGMA:
PEDRAARREMESSADA CONTRA ONIBUS. ATODOLOSO DE
TERCEIRO. FORCA MAIOR. FORTUITOEXTERNO.
RESPONSABILIDADEAFASTADA. DIVERGENCIA
JURISPRUDENCIAL NAO DEMONSTRADA. AUSENCIA DE
SIMILITUDE FATICA ENTRE OS ACORDAOS CONFRONTADOS.
EMBARGOS DE DIVERGENCIA NAO CONHECIDOS.

1. Conformeconcordam doutrina e jurisprudéncia, a

responsabilidade decorrente do contrato de transporte de

pessoas € objetiva, sendo obrigacdo do transportador a

reparacdo do dano causado ao passageiro quando demonstrado
0 nexo causal entre a lesdo e a prestacdo do servi¢o, pois o

contrato de transporte acarreta para o transportador a_assuncao

de obrigacdo de resultado, impondo ao concessionario ou

permissionario do servico publico o 6nus de levar o passageiro

incélume ao seu destino. E a chamada clausula de incolumidade,




que garanteque 0 transportador ird empregar todos os

expedientes que sdo préprios da atividade para preservar a

integridade fisica do passageiro, contra 0sS _riscos inerentes ao

negoécio, durante todo o trajeto, até o destino final da viagem.

2. Nosmoldes do entendimento unissono desta Corte, com

suporte na doutrina, 0 ato culposo de terceiro, conexo com a

atividade do transportador e relacionado com o0s riscos proprios

do neqécio, caracteriza o fortuito interno, inapto _a excluir a

responsabilidade do transportador. Por sua vez, o ato de terceiro que
seja doloso ou alheio aos riscos préprios da atividade explorada, é
fato estranho a atividade do transportador, caracterizando-se como
fortuito externo, equiparaveld forga maior, rompendo o nexo causal

e excluindo a responsabilidade civil do fornecedor.

3. O conhecimento dos embargos de divergéncia pressupbe a
existéncia desimilitude das circunstancias faticas e a diversidade
das solugcbes juridicas aplicadas nos acérdaos recorrido e
paradigma, circunstancias inexistentes no caso vertente, em que as

hipo6teses faticas confrontadas sao dispares.

4. Oac6rddo embargado assevera que 0S corriqueiros
acidentes automotivos, mesmo que causados exclusivamente por
ato culposo de terceiro, sdo considerados fortuitos internos,
incapazes de excluir a responsabilidade civil do transportador

guanto a incolumidade do passageiro.

5. Porsua vez, o aresto paradigma afirma que o
arremesso de pedra contra 6nibus, fato doloso atribuido a terceiro
gue ndo se encontrava no veiculo de transporte coletivo, constitui
fortuito externo, caracterizando motivo de forca maior que exclui a
responsabilidade  do transportador pela reparacdo dos danos

causados ao passageiro.

6. Embargos de divergéncia n&o conhecidos. (EREsp
1318095/MG, Rel. Ministro RAUL ARAUJO, SEGUNDA SECAO,
julgado em 22/02/2017, DJe 14/03/2017)

Ademais, afigura-se possivel inserir clausulas expressas limitativas de

responsabilidade do transportador, quando da confec¢cdo do conhecimento de



embarque. Isto porque, como este pode se caracterizar como "limpo" - no
sentido de que nele podem constar ressalvas quanto a carga a ser
transportada ou ndo -, isto influenciard em eventual demanda em que se

pleiteara perdas e danos.

Neste sentido, a jurisprudéncia do STJ é unissona em reconhecer esta

possibilidade, conforme se nota dos seguintes julgados:

RECURSO ESPECIAL - DEMANDA AJUIZADA PELA
SEGURADORA EM FACE DA TRANSPORTADORA, POSTULANDO
O REEMBOLSO DA INDENIZACAO PAGA A SOCIEDADE
EMPRESARIA SEGURADA, EM RAZAO DE AVARIAS CAUSADAS
A CARGA OBJETO DE TRANSPORTE  MARITIMO
INTERNACIONAL - SENTENCA DE PROCEDENCIA MANTIDA
PELO ACORDAO ESTADUAL, CONSIDERADA NULA DE PLENO
DIREITO A CLAUSULA LIMITATIVA DA OBRIGACAO
INDENIZATORIA. INSURGENCIA DA TRANSPORTADORA.

1. Agéo regressiva intentada em 1998 pela seguradora, na
gualidade de sub-rogada nos direitos da sociedade empresaria
segurada, postulando o reembolso, pela transportadora estrangeira,
do valor pago a titulo de indenizacé@o securitaria decorrente de danos

causados durante o transporte maritimo internacional.

Ao contestar, a transportadora pleiteou a observancia da
clausula limitativa da responsabilidade (resultante do exercicio da
opcdo pelo pagamento de frete reduzido sem mencdo ao valor da

carga), em caso de procedéncia da pretensdo da parte autora.

Sentenca de procedéncia confirmada pelo Tribunal de origem,
declarada a nulidade da referida disposicdo contratual, sob o
fundamento de que abusiva, por configurar preceito excludente de

responsabilidade do fornecedor inserta em contrato de adeséo.

2. Validade da clausula limitativa do valor da indenizacédo
devida em razdo de avaria da carga objeto de transporte
maritimo internacional. Nos termos da jurisprudéncia firmada no
ambito da Segunda Secdo, considera-se valida a clausula do
contrato de transporte maritimo que estipula limite maximo
indenizatorio em caso de avaria na carga transportada, quando

manifesta a igualdade dos sujeitos integrantes da relacéo



juridica, cuja liberdade contratual revelar-se amplamente
assegurada, ndo sobressaindo, portanto, hiptese de incidéncia do
artigo 6°, inciso VI, do Cdodigo de Defesa do Consumidor, no qual
encartado o principio da reparacdo integral dos danos da parte
hipossuficiente (REsp 39.082/SP, Rel. Ministro Nilson Naves, Rel. p/
Acérdao Ministro Fontes de Alencar, Segunda Secdo, julgado em
09.11.1994, DJ 20.03.1995).

Nada obstante, é de rigor a afericdo da razoabilidade e/ou
proporcionalidade do teto indenizatério delimitado pela
transportadora, o qual ndo podera importar em quantia irriséria em
relacdo ao montante dos prejuizos causados em razdo da avaria da
mercadoria transportada, e que foram pagos pela seguradora.
Precedente do Supremo Tribunal Federal: RE 107.361/RJ, Rel.
Ministro Octavio Gallotti, Primeira Turma, julgado em 24.06.1986, DJ
19.09.1986.

3. No caso concreto, a luz da orientagéo jurisprudencial
firmada na Segunda Sec¢do, ndo ha que se falar em clausula
estabelecida unilateralmente pelo fornecedor do servigo, na
medida em que, como de costume, é oferecida ao embarcador a
opcao de pagar o frete correspondente ao valor declarado da
mercadoria ou um frete reduzido, sem menc¢é&o ao valor da carga
a ser transportada, sendo certo que, na Ultima hipétese, fica a
parte vinculada a disposic¢ao limitativa da obrigagcéo de indenizar,
cuja razoabilidade e proporcionalidade devera ser aferida pelo

6rgéo julgador.

4. Hipétese em que ndo se revela possivel a utilizagdo da
técnica de julgamento do recurso especial prevista no artigo 257 do
RISTJ (aplicacdo do direito a espécie). Isto porque ndo houve
pronunciamento, nas instancias ordinarias, sobre as assertivas
formuladas por ambas as partes (no bojo da contestagdo, da réplica,
da apelacéo e das contrarrazdes) atinentes ao tipo de frete pago pela
importadora da mercadoria transportada, bem como sobre se
configurada, no caso concreto, a irrisoriedade do teto indenizatorio

estabelecido no contrato de transporte maritimo.

5. Recurso especial da transportadora parcialmente provido
para, reconhecida a validade da clausula limitativa de
responsabilidade, determinar o retorno dos autos a origem para

rejulgamento da apelacéo, na parte relativa ao limite da indenizacéo,



superado o entendimento contrario ao esposado nesta Corte
Superior. (REsp 1076465/SP, Rel. Ministro MARCO BUZZI, QUARTA
TURMA, julgado em 08/10/2013, DJe 25/11/2013).

RECURSO ESPECIAL - CONTRATO DE TRANSPORTE
MARITIMO - OPGCAO POR FRETE DE VALOR REDUZIDO -
CLAUSULA LIMITATIVA DE RESPONSABILIDADE DA
TRANSPORTADORA - VALIDADE - DECRETO-LEI N. 19.473/30 -
INAPLICABILIDADE, NA ESPECIE - PRECEDENTES DO STJ -
AFERICAO ACERCA DE EVENTUAL PAGAMENTO INTEGRAL DO
VALOR DO FRETE E DE SOBRETAXA REPUTADA ILEGAL -
REEXAME DE PROVAS E ANALISE DE CLAUSULAS
CONTRATUAIS - IMPOSSIBILIDADE - INCIDENCIA DOS
ENUNCIADOS NS. 5 E 7 DA SUMULA/STJ - RECURSO NAO
CONHECIDO. (REsp 233.023/SP, Rel. Ministro MASSAMI UYEDA,
QUARTA TURMA, julgado em 25/03/2008, DJe 16/06/2008).

COMERCIAL. DIREITO MARITIMO. TRANSPORTE.
CLAUSULA LIMITATIVA DE RESPONSABILIDADE. VALIDADE.
PRECEDENTE DA SEGUNDA SECAO. RECURSO DESACOLHIDO.
- E VALIDA A CLAUSULA LIMITATIVA DA RESPONSABILIDADE
DE_INDENIZAR INSERIDA EM CONTRATO DE_TRANSPORTE
MARITIMO. (REsp 36.706/SP, Rel. Ministro SALVIO DE
FIGUEIREDO TEIXEIRA, QUARTA TURMA, julgado em 05/11/1996,
DJ 09/12/1996, p. 49279).

A certificacdo do Clean onboard, indicando a regularidade da carga, €
realizada pelo imediato do navio ou seu comandado através do
mate'sreceipt(recibo de bordo do navio). No tocante ao conhecimento de

embarque "limpo", assevera Lars Gortonque

é também de grande importancia para o}
vendedor/embarcador ter um conhecimento emitido pelo
transportador, limpo, pois do contrdrio o comprador se recusara a
pagar pelos documentos ou, sob carta de crédito, o banco pagador se

recusara a pagar contra tal documento quando apresentado.

Do ponto de vista do vendedor € portanto importante que um
conhecimento seja emitido limpo, i.e., um conhecimento néo

contendo nenhuma ressalva a respeito da condi¢do da carga.



Devido aos termos e condi¢cdes do contrato de compra, o
comprador geralmente ndo tem o dever de pagar por um
conhecimento sujo, a0 menos em casos onde a ressalva dé motivo
para se presumir que a carga ndo se encontra na condi¢do usual ou

contratada“4.(traducéao livre).

Desta forma, caso haja alguma ressalva no mate'sreceiptsobre o estado
da carga no momento de embarque, a responsabilidade do transportador sera
mitigada, na medida em que esta ressalva devera constar necessariamente do
conhecimento de embarque, o qual passard a ser "sujo", eximindo o
transportador de responder pela eventual discrepancia constatada no tocante a

carga declarada.

Isto geralmente gerard um Obice para a negociacdo da carta de crédito
que possibilitaria ao vendedor/embarcador receber o valor total acordado pela
mercadoria vendida e transportada, visto que poderd constar do respectivo
contrato a necessidade do conhecimento de embarque ser "limpo”, sob pena

de abatimento do preco total da negdécio entabulado.

N&o obstante a existéncia de contrato valido e eficaz perante as partes
celebrantes, € preciso que, para fazer exsurgir a responsabilidade, haja sua
inexecucao, no todo ou em parte. Ou seja, ocorrido o ilicito contratual, que se
materializara através de inadimplemento ou mora, configurado estara o dever
de indenizar, pois pelo principio da obrigatoriedade (pacta sunt servanda), o

contrato faz lei entre as partes.

Esta € a precisa licdo de José de Aguiar Dias:

Se o contrato € uma fonte de obrigacdes, a sua inexecucao
também o é. Quando ocorre a inexecucdo, ndo é a obrigagdo
contratual que movimenta o mundo da responsabilidade. O que se
estabelece € uma obrigagdo nova, que se substitui a obrigacao
preexistente no todo ou em parte: a obrigacdo de reparar 0 prejuizo
consequente a inexecucdo da obrigacdo assumida. Essa verdade se
afirmara com mais vigor se observarmos que a primeira obrigacéo
(contratual) tem origem na vontade comum das partes, ao passo que

a obrigacdo que a substitui por efeito de inexecugdo, isto €&, a

44 GORTON, Lars. Shipbroking and Chartering Practice. 2nd. ed. London: Lloyd’s of
London Press, 1984. p. 54.



obrigacao de reparar o prejuizo, advém, muito ao contrario, contra a
vontade do devedor: esse ndo quis a obrigacdo nova, estabelecida
com a inexecucdo da obrigacdo que contratualmente consentiria. Em
suma: a obrigacdo nascida do contrato é diferente da que nasce de
sua inexecucdo. Assim sendo, a responsabilidade contratual é
também fonte de obrigagGes, como a responsabilidade delitual. Nos
dois casos, tem lugar uma obrigacdo; em ambos, essa obrigacéo

produz efeito.*>

Em se tratando de inutilidade do contrato pelo inadimplemento do
transportador, seja este absoluto ou parcial (mora), € facultado ao embarcador
exigir-lhe o cumprimento for¢cado, ou pleitear sua resolucdo, na forma do art.
475 do Cadigo Civil .46

Nao obstante, conforme j& reconhecido pelos julgados acima
colacionados, somente serd exonerado de sua responsabilidade o
transportador que comprovar a ocorréncia de casos fortuitos externos, isto €,
circunstancias alheias a sua vontade que impediram o pleno cumprimento do

que foi pactuado.

Na visao de Flavia Lanari,

Cabe, pois, ao transportador, exonerar-se de sua
responsabilidade provando que a inexecucdo das obrigacdes
assumidas decorreu de fatos a ele ndo imputaveis, tais como, na
hip6tese de ter havido falta do afretador; o vicio préprio da
mercadoria, embalageminadequada, ou se tiver ocorrido caso fortuito
ou forca maior: forcas naturais, v.g., tempestade, a que os ingleses
chamam de atos de Deus; atos de principe (bloqueio, presa,
interdicdo); ou, ainda, atos de terceiro (lockouts, greve) — art. 102,

Cdédigo Comercial®’.

Como ja apontado, € de notodria importancia a devida discriminagéo da

carga transportada no conhecimento de embarque. Isto porque, tratando-se de

45 DIAS, José de Aguiar. Op. cit. p. 149.

46 Art. 475. A parte lesada pelo inadimplemento pode pedir a resolugao do contrato, se
ndo preferir exigir-lhe o cumprimento, cabendo, em qualquer dos casos, indenizacdo por
perdas e danos.

47 LANARI, Flavia de Vasconcellos. Op. cit. p. 112.



vicios da propria mercadoria, ter-se-4 mais uma hipotese de exoneracdo da

responsabilidade do transportador.

Na precisa doutrina de Paulo Pacheco,

No vicio de origem ndo ha, abem da verdade, inadimplemento
contratual, pois o transportador maritimo cumpre integralmente a sua
obrigacdo contratual, qual seja, entregar os bens nas mesmas
condi¢cdes quantitativas e qualitativas as recebidas. Se o bem esta
viciado é coerente imaginar que é assim que ele sera entregue, razao
pela qual ndo hé falar-se na falta dos deveres objetivos que Ihe sédo
afetos. Sua caracterizacdo é facil e ampara-se, basicamente, na
documentacdo de embarque, ou, em casos mais complexos, na

pericia técnica*t.

3.2 Causas excludentes de responsabilidade

Nem sempre toda e qualquer modificagcdo nas caracteristicas da carga
constituirdo vicio oculto ou avaria. E o caso que preconiza o art. 617 do Cédigo

Comercial, que assim dispde:

Art. 617. Nos géneros que por sua natureza sdo suscetiveis
de aumento ou diminui¢do, independentemente de méa arrumacgao ou
falta de estiva, ou de defeito de vasilhame, como é, por exemplo, o
sal, serd por conta do dono qualquer diminuicdo ou aumento que 0s

mesmos géneros tiverem dentro do navio: e em um e outro caso

deve-se frete do que numerar, medir ou pesar no ato da descarga.

Nota-se, portanto, que é da natureza de certas mercadorias que hajam
alteracdes em seu género, quantidade ou qualidade, no decorrer da viagem, e

de acordo com sua forma de armazenamento.

Tal entendimento é reiterado no art. 711 do Cdédigo Comercial, que

isenta o segurador do transporte de responsabilidade nas seguintes hipéteses:

48  PACHECO, Paulo Henrigue Cremoneze. Do Direito Maritimo e da
Responsabilidade Civil do Transportador Maritimo: Aspectos Juridicos que Interessam
ao Seguro de Transporte de Cargas. Porto Alegre: Revista da Ajuris, 2002. p. 321.



Art. 711 - O segurador ndo responde por danos ou avaria que

aconteca por fato do segurado, ou por alguma das causas seguintes:

[.]

2 - alterardo voluntaria na ordem das escalas designadas na

apolice; salvo a excecao estabelecida no artigo n°. 680;

[...]
5 - diminuicao e derramamento do liquido (artigo n°. 624);
6 - falta de estiva, ou defeituosa arrumacéo da carga;

7 - diminuicao natural de géneros, que por sua qualidade sao
suscetiveis de dissolu¢do, diminuicdo ou quebra em peso ou medida
entre 0 seu embarque e o desembarque; salvo tendo estado
encalhado o navio, ou tendo sido descarregadas essas fazendas por
ocasido de forca maior; devendo-se, em tais casos, fazer deducéo da
diminuicdo ordinaria que costuma haver em géneros de semelhante

natureza (artigo n°. 617);

8 - quando a mesma diminuicdo natural acontecer em
cereais, acucar, café, farinhas, tabaco, arroz, queijos, frutas secas ou
verdes, livros ou papel e outros géneros de semelhante natureza, se
a avaria ndo exceder a 10% (dez por cento) do valor seguro; salvo se
a embarcacdo tiver estado encalhada, ou as mesmas fazendas
tiverem sido descarregadas por motivo de for¢ca maior, ou o contrario

se houver estipulado na apdlice;

[.]

10 - vicio intrinseco, ma qualidade, ou mau acondicionamento

do objeto seguro;

11 - avaria simples ou particular, que, incluida a despesa de
documentos justificativos, ndo exceda de 3% (trés por cento) do valor

segurado;

Verifica-se, deste modo, serem estas as causas legais que excluem a
responsabilidade do transportador, e, eventualmente, do segurador, caso tenha

sido realizado contrato de seguro de carga.

Neste sentido, ja decidiu o Tribunal de Justica do Rio Grande do Sul:



TRANSPORTE-MARITIMO. VISTORIA OU PERICIA E
DESNECESSARIA PARA PROVAR DANO, SE HA ATOS OFICIAIS
QUE OS CERTIFIQUEM. MERCADORIAS SUJEITAS A PERDA
NATURAL DE PESO: INCUBE AO TRANSPORTADOR A PROVA
DESTA ALEGACAO. NA AUSENCIA DA TAL PROVA SUA
RESPONSABILIDADE PELA OU EXTRAVIO DADA MERCADORIA
CONTINUA INTEGRA (ART. 101 E 617 E 711, ITENS 7 E 8 DO
CODIGO COMERCIAL). CORRECAO MONETARIA. )
TRANSPORTADOR INDENIZAR OS DANOS DE FORMA
COMPLETA, ISTO E, COM VALORES ATUALIZADOS, COMFORME
ITERATIVA JURISPRUDENCIA DESTA CAMARA,
INDEPENDENTEMENTE DA VIGENCIA DA LEI 6.899/81, A PARTIR
DA CITACAO E PELOS INDICES DAS ORTNS. SENTENCA
CONFIRMADA. (Apelagdo Civel N° 27124, Terceira Camara Civel,
Tribunal de Algada do RS, Relator: Ernani Graeff, Julgado em
17/02/1982) (TJ-RS - AC: 27124 RS, Relator: Ernani Graeff, Data de
Julgamento: 17/02/1982, Terceira Camara Civel, Data de Publicagéo:

Diério da Justica do dia).

Outra causa excludente de responsabilidade do transportador € o caso

fortuito ou forca maior. Sérgio Cavalieri define tais elementos:

estaremos em face do caso fortuito quando se tratar de
evento imprevisivel e, por isso, inevitavel, se o evento for inevitavel,
ainda que previsivel, por se tratar de fato superior as forcas do
agente, como normalmente sdo os fatos da Natureza, como as
tempestades, enchentes etc., estaremos em face da forgca maior,
como o préprio nome o diz. E o actofGod, nos dizeres dos ingleses,
em relagdo ao qual o agente nada pode fazer para evita-lo, ainda que

previsivel*.

Pode-se, portanto, afirmar que o caso fortuito seria a impossibilidade
relativa de se executar a prestagcdo, ao passo que a forca maior seria a
impossibilidade absoluta. Contudo, como ja exposto, vale lembrar que o fortuito
interno, inerente ao risco da atividade desempenhada, ndo exclui o dever de
indenizar, por ser fato imputavel ao proprio transportador, ainda que decorra de
ato alheio a sua vontade ou praticado por terceiro, mas desde que possua

liame correspondente com a natureza do empreendimento.

49 CAVALIERI, Sérgio. Op. cit. p. 65.



Desta forma, os elementos que caracterizam o caso fortuito e a forca
maior sdo a imprevisibilidade, a inevitabilidade de sua ocorréncia habil a
impedir a regular execugao do transporte, e a superveniéncia deste fato ao
momento da celebracdo do contrato. Assim, sera de 6nus do transportador
comprovar a ocorréncia de um desses elementos que afastam sua
responsabilidade, capazes de superar o dever de diligéncia média que lhe é

exigido.

N&o obstante as causas excludentes de responsabilidade j& citadas,
ainda é possivel a inclusdo no contrato de transporte de clausulas especiais de
irresponsabilidade, que restringem ou exoneram totalmente o dever de
indenizar em caso de dano. Valido, contudo, dizer que tais clausulas nédo se

aplicam as relagées de consumo, por haver expressa vedacéo legal®C.

Como exemplo de clausula deste tipo, cita-se a clausula livre de avaria,
aplicavel ndo ao transportador propriamente dito, mas sim ao segurador na

relacdo com aquele, conforme prevista no art. 714 do Codigo Comercial:

Art. 714 - A clausula - livre de avaria- desobriga os
seguradores das avarias simples ou particulares; a clausula - livre de
todas as avarias - desonera-os também das grossas. Nenhuma
destas clausulas, porém, os isenta nos casos em que tiver lugar o

abandono.

Vélido ainda ressaltar, que por ser o contrato de transporte, no mais das
vezes, um contrato de adeséo, que prevé obrigacao de resultado, a ele ndo se

aplica a clausula de irresponsabilidade absoluta em favor do transportador®?.

Além das clausulas de exoneracdo, podem ainda ser incluidas no
conhecimento de embarque pelo transportador estipulagbes que limitam a

indenizacdo em caso de perda, avaria, ou atraso®?.

50 Art. 25. E vedada a estipulag&o contratual de clausula que impossibilite, exonere ou
atenue a obrigacdo de indenizar prevista nesta e nas se¢des anteriores.

Art. 51. Sdo nulas de pleno direito, entre outras, as clausulas contratuais relativas ao
fornecimento de produtos e servigos que:

| - impossibilitem, exonerem ou atenuem a responsabilidade do fornecedor por

vicios de qualquer natureza dos produtos e servigos ou impliguem renuncia ou disposi¢éo de
direitos. Nas relacdes de consumo entre o fornecedor e o consumidor pessoa juridica, a
indenizacéo podera ser limitada, em situages justificaveis;

51 Simula 161 do STJ: Em contrato de transporte, € inoperante a clausula de néo
indenizar.



Pode-se, portanto, afirmar que estas clausulas limitativas de
responsabilidade constituem estipulacdes pelas quais se determina, de forma
antecipada, o quantum gue o transportador pagara a titulo de perdas e danos,

caso comprovada sua responsabilidade pelo prejuizo ocorrido®3.

Neste sentido, ao contrario da clausula de irresponsabilidade, que
exonera em totalidade o transportador por eventuais danos ocorridos, €
perfeitamente aceitavel a clausula limitativa de responsabilidade, a partir da
qual faculta-se ao embarcador optar por valor de frete reduzido, com base na

livre negociacéao®*.

3.3. Regramento aplicavel

No ambito internacional observou-se a necessidade de se uniformizar
regras concernentes ao afretamento de navios e transporte de cargas e
passageiros, de modo a melhor tutelar os interesses das partes envolvidas no

que tange as suas respectivas responsabilidades.

Isto foi inspirado por inimeras demandas propostas em diversos juizos
ao redor do mundo, em que se discutia, muitas vezes, abusividade de
clausulas e demais disposi¢cdes constantes dos contratos de transportes, o que
importava prejuizos incomensuraveis a serem suportados pelo embarcador,

inviabilizando seus negdcios.

Por conta disso, foi realizada em 1924 a Convencao de Bruxelas sobre
conhecimento de embarque, cujas disposi¢Oes iniciais estabelecem as
seguintes obrigagcdes para o embarcador/transportador:

52 LANARI, Flavia de Vasconcellos. Op. cit. p. 151.

53 DIAS, José de Aguiar. Clausula de n&o-indenizar (chamada clausula de
irresponsabilidade). 42 ed. revista. Rio de Janeiro: Forense, 1980. p. 125.

54 COMERCIAL. DIREITO MARITIMO. TRANSPORTE. CLAUSULA LIMITATIVA DE
RESPONSABILIDADE. VALIDADE. PRECEDENTE DA SEGUNDA SE(}AO. RECURSO
DESACOLHIDO. - E_VALIDA A CLAUSULA LIMITATIVA DA RESPONSABILIDADE DE
INDENIZAR INSERIDA EM CONTRATO DE TRANSPORTE MARITIMO. (REsp 36.706/SP,
Rel. Ministro SALVIO DE FIGUEIREDO TEIXEIRA, QUARTA TURMA, julgado em 05/11/1996,
DJ 09/12/1996, p. 49279).




ARTIGO 3.°

1. O armador seréa obrigado, antes do inicio da viagem a

exercer uma razoavel diligéncia para:

a) P6r 0 navio em estado de navegabilidade;

b) Armar, equipar e aprovisionar convenientemente o

navio;

c) Preparar e pér em bom estado os pordes, 0s

frigorificos e todas as outras partes do navio _em gue as

mercadorias_sdo_carregadas, para sua recepcao, transporte e

conservacao.

2. O armador, salvo o disposto no art.° 4.°, procederd de
modo _apropriado_e _diligente_ao_carregamento, manutencao,

estiva, quarda, cuidados e descarga _das _mercadorias

transportadas.

3. Depois de receber e carregar as mercadorias, o armador, o
capitdo ou o agente do armador devera, a pedido do carregador,

entregar a este um conhecimento contendo, entre outros elementos:

a) As marcas principais necessérias a identificacdo das

mercadorias tais quais foram indicadas, por escrito, pelo carregador

antes de comecar o embarque dessas mercadorias, contando que
essas marcas estejam impressas ou apostas claramente , de
qualquer outra maneira, sobre as mercadorias ndo embaladas ou
sobre as caixas ou embalagens que as contém, de tal sorte que se

conservem legiveis até ao fim da viagem;

b) Ou o niumero de volumes, ou de objectos, ou a quantidade,
ou 0 peso, segundo os casos, tais como foram indicados por escrito

pelo carregador;

c) O estado e o acondicionamento aparentes das

mercadorias.

Porém, nenhum armador, capitdo ou agente de armador sera

obrigado a declarar ou mencionar no conhecimento, marcas, nimero,

gquantidade ou peso gue, por motivos seérios, suspeite nao

representarem exactamente as mercadorias por ele recebidas, ou

que, por meios suficientes nao pdde verificar.




Preconiza tal convencdo, em seu artigo 4°%°, causa excludente de
responsabilidade do armador/transportador, por dano resultado de
inavegabilidade, desde que empreendida a devida diligéncia no sentido de
providenciar a navegabilidade do navio antes de iniciado o transporte,

prevendo que o 6nus de tal prova sera de quem alegar esta exoneracgao.

Este mesmo dispositivo, em seu item 2, exonera ainda a
responsabilidade do armador/transportador por ato de culpa nautica do capitéo,
0s quais podem ser definidos como relativos a navegacédo e manobra do navio,

bem por outros atos, como os da tripulacéo, taxativamente previstos®®

A convencgao estabeleceu, por motivos de justica e equidade, que as
faltas de navegacdo - erros cometidos pelo capitdo e sua tripulacdo na
conducdo da embarcacéo - ndo seriam imputaveis ao transportador, tornando-o

isento de responsabilidade nesses casos.

N&do obstante, o Brasil, bem como outros paises em vias de
desenvolvimento, ndo ratificou a Convencéo de Bruxelas, por entender que as

regras nela previstas beneficiaria apenas paises possuidores de marinha

550 transportador ou o navio ndo serdo responsaveis por perda ou avaria
causada ou resultante do estado de navegabilidade, a menos gue seja imputével a falta
de devida diligéncia para ter o navio em bom estado de navegabilidade e
convenientemente tripulado, equipado e aprovisionando, tendo os pordes, frigorificas e demais
compartimentos de estivagem aptos a receber, transportar e resguardar as mercadorias, de
acordo com o disposto no n° 1 do artigo 3. Resultando a perda ou avaria da inavegabilidade,
0 0nus da prova do exercicio da devida diligéncia caber4 ao transportador, ou a pessoa
gue alegar a exoneracao prevista neste artigo.

56 2. Nem o armador nem o navio serdo responsaveis por perda ou dano resultante ou
proveniente: a) De actos, negligéncia ou falta do capitdo, mestre, piloto ou empregados do
armador na navegacdo ou na administracdo do navio; b) De um incéndio, salvo se for causado
por facto ou culpa do armador; c) De perigos, riscos ou acidentes do mar ou de outras aguas
navegaveis; d) De casos fortuitos; €) De factos de guerra; f) De factos de inimigos publicos; g)
De embargo ou coaccéo do governo, autoridades ou povo, ou duma apreenséo judicial; h) De
uma imposi¢édo de quarentena i) De um facto ou duma omisséo do carregador ou proprietario
das mercadorias, ou de seu agente ou representante; j) De greves ou lock-outs, ou de
suspensdes ou dificuldades postas ao trabalho, seja qual for a causa, parcialmente ou
totalmente; k) De motins ou perturbacdes populares; ) De uma salvacdo ou tentativa de
salvacé@o de vidas ou bens no mar; m) De desfalque de volume ou de peso, ou de qualquer
outra perda ou dano resultante de vicio oculto, natureza especial ou vicio proprio da
mercadoria; n) De uma insuficiéncia de embalagem; o) De uma insuficiéncia de marcas; p) De
uma insuficiéncia ou imperfeicdo de marcas; q) De vicios ocultos que escapam a uma razoavel
diligéncia; r) De qualquer outra causa ndo proveniente de facto ou culpa do armador, ou de
facto ou culpa de agentes ou empregados do armador, mas o0 encargo da prova incumbira a
pessoa que invoca o beneficio desta isencdo e cumprir-lhe-a mostrar que nem a culpa pessoal,
nem o facto do armador, nem a culpa ou o facto dos agentes ou empregados do armador
contribuiram para a perda ou dano.




mercante bem estruturada, por conceder demasiadas vantagens aos
armadores, o que geraria uma distribuicdo inidonea dos riscos entre

transportadores e embarcadores.

3.4 Daresolucao de disputas e competéncia do Tribunal Maritimo

No mais das vezes, as disputas maritimas envolvem reclamacdo por
avarias, acidentes, danos ambientais, faltas, atrasos, inadimplemento do frete e
sobrestadia de contéiner (demurrage), navegabilidade, discussdo acerca do
inadimplemento de clausulas constantes do contrato ou do conhecimento de
embarque (conhecimento "limpo" ou "sujo"), dentre outras inimeras hipéteses

de inadimplemento contratual.

Por demandarem grande especialidade do julgador ad hoc, bem como
elevada complexidade nas questbes probatorias e a especificidade de sua
matéria de fato, a forma mais comum de resolucédo destas disputas € atraves
do procedimento arbitral, em que uma céamara arbitral - entidade de direito
privado previamente constituida para tal fim - ser4 designada para proceder ao

julgamento da demanda.

Na designacéo de Carlos Alberto Camona, trata-se a arbitragem de

[...] mecanismo privado de solugéo de litigio, através do qual
um terceiro, escolhido pelos litigantes, imp&e sua decisdo, que devera
ser cumprida pelas partes. Esta caracteristica impositiva da solucéo
arbitral (meio heterocompositivo de solugcdo de controvérsias) a
distancia da mediacdo e da conciliagdo, que s&o meios
autocompositivos, de tal sorte que ndo existird decisdo a ser imposta
as partes pelo mediador ou pelo conciliador, que sempre estardo

limitados & mera sugestao (que nao vincula as partes).%’

Ademais, tal procedimento é predileto por suas caracteristicas
intrinsecas que lhes sdo extremamente atraentes para a resolucdo das
disputas envolvendo contratos maritimos. Cita-se, por exemplo, que a

arbitragem é por ser célere e exigir maior especialidade do arbitro-julgador,

57 CARMONA, Carlos Alberto. CARMONA, Carlos Alberto. Arbitragem e Processo:
comentarios a Lei 9.307/96. 2 ed. Sao Paulo: Malheiros, 2006. p. 05.



sendo, por tais motivos, a sentenca arbitral irrecorrivel (art. 30 da Lei de
Arbitragem), e o procedimento simplificado em comparacdo com o previsto na
legislagéo processual civil, tornando o deslinde destes conflitos, muitas vezes

de grande monta, mais vantajoso para 0s contratantes.

Para tanto, a arbitragem pode ser instituida por clausula compromissoria
ou compromisso arbitral. No que tange a clausula compromissoria, € a previsdo
contratual de que eventuais litigios surgidos daquela relacdo serdo
solucionados através da arbitragem®8. Quanto ao compromisso arbitral, este é
a convencao pela qual as partes envolvidas submetem o imbroéglio ja

preexistente a arbitragem, judicial ou extrajudicial, podendo, inclusive, ser

celebrado em juizo®°.

No tocante a validade da clausula de eleicdo de foro nos contratos

maritimos, o E. STFno julgamento do RE 18.615 consignou que:

N&o pode a convengdo que elege féro estrangeiro para
conhecimento da causa referente a falhas na execucdo do contrato
de transporte, se a clausula ndo é expressao inequivoca da vontade

das partes.

Neste julgado, o entendimento assentado pelo STF se orientou no
sentido da nado prevaléncia da clausula de eleicdo de foro, sob o fundamento
de que, em se tratando o contrato de transporte de contrato de adeséao, a
referida clausula se vislumbrou demasiadamente onerosa para o contratante

brasileiro, caso a querela fosse julgada no tribunal estrangeiro elencado.

Isto porque, conforme argumentou o relator, restava dubiedade acerca
da extensao das regras de responsabilidade das transportadoras naquele foro,
0 que poderia tornar gravosa a situacdo da empresa brasileira demandada.

Nada obstante, carecia de comprovagéo o fato de o aderente ter concordado

58 Art. 4° A clausula compromisséria € a convencao através da qual as partes em um
contrato comprometem-se a submeter & arbitragem os litigios que possam vir a surgir,
relativamente a tal contrato.

8§ 1° A clausula compromissoria deve ser estipulada por escrito, podendo estar inserta
no préprio contrato ou em documento apartado que a ele se refira. Lei 9.307/96

59 Art. 9° O compromisso arbitral é a convencdo através da qual as partes submetem
um litigio a arbitragem de uma ou mais pessoas, podendo ser judicial ou extrajudicial.

§ 1° O compromisso arbitral judicial celebrar-se-a por termo nos autos, perante o juizo
ou tribunal, onde tem curso a demanda. Lei 9.307/96



expressamente com a instituicdo da referida clausula, pela natureza do

contrato ser de adesdo, o que lhe impunha situagcdo de desequilibrio contratual.

Observa-se que este paradigma foi incorporado expressamente no
ordenamento juridico brasileiro, por previsdo expressa no art. 4°, §2° da Lei de

Arbitragem, prevendo que:

Nos contratos de adesao, a clausula compromisséria s tera
eficicia se o aderente tomar a iniciativa de instituir a arbitragem ou
concordar, expressamente, com a sua instituicdo, desde que por
escrito em documento anexo ou em negrito, com a assinatura ou visto

especialmente para essa clausula.

Em se tratando de contrato maritimo internacional, € comum se prever
como clausula de solucdo de conflitos a submissdo do feito as normas da
Associacdo dos Arbitros Maritimos de Londres (London MaritimeArbitrators'
Association - LMAA)® por questdes meramente convencionais. Assim, caso
tenha sido este 0 avencado, a resolucdo arbitral da disputa se dara observando
o rito e as regras consolidadas pela LMAA quando da conclusdo do contrato,
aplicando-se a legislacdo brasileira de arbitragem apenas no que for

complementar.

Finalizada o procedimento, a sentenca arbitral tera os mesmos efeitos
da sentenca prolatada pelo poder judiciario, e valerd como titulo executivo
extrajudicial para fins de seu devido cumprimento, na forma do art. 31 da Lei
9307/96 c/c art. 515, VII do CPC.

No que tange a resolucdo judicial de litigios envolvendo contratos
maritimos, a competéncia das cortes brasileira € fixada pelos arts. 21 e
seguintes do CPC/2015. Merece especial atencdo o art. 21, que assim

preconiza:
Art. 21. Compete a autoridade judiciaria brasileira processar
e julgar as a¢bes em que:
60THE LMAA TERMS Disponivel em <

http://www.Imaa.london/uploads/documents/THE%20LMAA%20TERMS%202017%20Clean.pdf
>



| - o réu, qualquer que seja a sua nacionalidade, estiver

domiciliado no Brasil;
Il - no Brasil tiver de ser cumprida a obrigacao;

Il - o fundamento seja fato ocorrido ou ato praticado no

Brasil.

Paragrafo Unico. Para o fim do disposto no inciso |,
considera-se domiciliada no Brasil a pessoa juridica estrangeira que

nele tiver agéncia, filial ou sucursal.

E comum, portanto, para fins de atracdo da competéncia da jurisdicéo
nacional, que o contrato trate de prestacao a ser necessariamente cumprida no
Brasilsob pena de inexecugao, bem como que um dos contratantes, ainda que

pessoa juridica estrangeira, tenha aqui estabelecido domicilio comercial.

Contudo, nédo induz litispendéncia da causa a ser julgada na justica
brasileira a acdo ja intentada em tribunal estrangeiro, e tampouco a pendéncia
de julgamento da causa por tribunal brasileiro obsta a homologacdo de
sentenca estrangeira que trata do mesmo caso, conforme prevé art. 24 do
CPC.

O legislador, portanto, ao estabelecer tais previsées, optou por conferir
maior celeridade e eficiéncia a resolugcdo de disputas internacionais,
envolvendo partes que muitas vezes se encontram em lados distintos do globo
terrestre, flexibilizando o tratamento da matéria e concedendo maior facilidade
para que a parte interessada possa melhor satisfazer sua pretensao, seja na

justica estrangeira ou na brasileira.

No que tange as medidas cautelares no ambito do contencioso maritimo,
estasvisamobter garantia do provimento final, sendo, por este motivo,
comumente utilizadas. Tais medidas assecuratérias, como o arresto, cumprem
importante papel na reclamacdo maritima, por figurarem, igualmente, como
instrumento de satisfacdo antecipada da pretenséo, tendo em vista que muitas
vezes 0 demandado revela-se insolvente ou se mostra optante por frustrar a

execugao.



A tutela antecipada, nestes casos, pode ainda ser ndo s6 cautelar, mas
também como de urgéncia e evidéncia, na forma do art. 294 do CPC. Neste
passo, enquanto a tutela de urgéncia sera concedida em caso de risco na
demora do provimento jurisdicional, a concessédo da tutela de evidéncia se
baseara na verossimilhanca das alegacdes do reclamante, no abuso do direito
de defesa do reclamado, na existéncia de prova pré-constituida héabil a
possibilitar o julgamento imediato da lide, ou no caso de o entendimento da
matéria ja se encontrar consolidado dos tribunais, evitando o prolongamento

desnecessario do processo.

E, ainda, causa de suspens&o do processo judicial o julgamento de fato
que dependa da andlise do Tribunal Maritimo em hip6tese de sua competéncia,
como em casos de fatos e acidentes da navegacéo, na forma do art. 313, VII
do CPC, tratando-se de verdadeira questao prejudicial externa, cujo julgamento

de mérito depende da sua solucéo.

Nada obstante, ainda consagrou o diploma processual civil o
procedimento de ratificacdo dos protestos maritimos e testemunhaveis

realizados a bordo, nos arts. 766 e seguintes.

Na visdo de Carla Adriana ComitreGilbertoni,

O protesto € um dos meios de que se serve o0 capitdo do
navio para comprovar quaisquer ocorréncias no curso da viagem,
seja em relacdo a carga, aos passageiros ou ao proprio navio.
Representa o registro de qualquer acidente ocorrido em viagem,
constando, pois, de uma declaragcdo ou relato feito pelo capitéo
relativo as circunstancias da viagem, as tempestades (borrascas)
suportadas pelo navio, aos sinistros e acidentes supervenientes que 0
obrigaram a procurar outro porto e ai se refugiar (arribada forcada), a
prépria conduta do capitdo a respeito de qualquer medida que julgou
ser de seu dever tomar. E outrossim, o ato escrito do capitdo do
navio, tendente a comprovar sinistros, avarias ou quaisquer perdas
sofridas pelo navio ou sua carga, ou ambos, e que tem por fim eximir
0 capitdo pelos casos fortuitos ou de forca maior (...). A ratificagdo

judicial é condicdo de validade do protesto maritimo. Os protestos,



qguando confirmados pela ratificacdo sumaria, tém fé publica e fazem

prova em juizo, salvo prova em contrario®?,

Verifica-se, desta forma, que a manifestacdo do capitdo encarregado da
embarcacdo acerca de fatos ocorridos durante a navegacdo adquirira forca
probante ao ser ratificada em juizo, desde que devidamente lancados no livro
Diario da Navegacéo e apresentadas nas primeiras 24 horas da chegada da no

porto.

Neste sentido, ja reconheceu a jurisprudéncia pétria através dos

seguintes julgados:

TRIBUTARIO - IMPOSTO SOBRE IMPORTACAO - AUTO
DE INFRACAO - AVARIA - DEFASAGEM NO PESO DA
MERCADORIA IMPORTADA - CASO FORTUITO NO TRAJETO -
PROVA INEQUIVOCA - HOMOLOGACAO JUDICIAL DE
RATIFICACAO DE PROTESTO MARITIMO - INEXISTENCIA DE
RESPONSABILIDADE DO TRANSPORTADOR. 1. Auséncia de
comprovacao acerca da correspondéncia do peso total da mercadoria
descrita nas D. |. S (Declara¢fes de Importagcdo) com o peso conjunto
das sacas de arroz efetivamente internalizadas por meio das trés
operacgOes de importacdo ensejadoras das autuagdes. 2. Consoante o
disposto no artigo 480, do Decreto n. 91.030/85, antigo Regulamento
Aduaneiro, o legislador eximiu de responsabilidade o
transportador que, mediante "protesto formado a bordo de navio
ou de aeronave" e ‘ratificado pela autoridade judiciaria
competente" materializar prova de caso fortuito ou for¢ca maior.

3. Demonstracao, por meio de Processos de Homologacao Judicial

de Ratificacdo de Protesto Maritimo, que os navios utilizados para o

transporte das mercadorias importadas foram surpreendidos, em seu

percurso, por incidentes de ordem natural decorrentes de mau tempo

enfrentado em alto mar. 4. Eventuais perdas decorrentes do

entrechoque das sacas de arroz nos por6es dos navios nenhuma
responsabilidade poderiam acarretar a empresa transportadora frente
a Administracdo Aduaneira. 5. Auséncia de amparo ao procedimento
de constituicdo do crédito tributario sobre a importacdo de
mercadorias cuja internalizacdo, a despeito de declarada e

despachada, deixa de ocorrer por circunstancias alheias a vontade do

61Gilbertoni, Carla Adriana ComitreTeoria e Préatica do Direito Maritimo.la.ed.
Renovar: Rio de Janeiro, 1998. pp. 261-262.



importador. 6. "Ex vi" do artigo 3°do Codigo Tributario Nacional,
tributo ndo tem natureza sancionatéria de ato ilicito.TRF-3 -
APELACAO CIVEL AC 97459 SP 93.03.097459-0 (TRF-3). Data de
publicacéo: 25/04/2007.

EMBARGOS A EXECUCAO FISCAL. CASO FORTUITO NO
TRAJETO. PROVA INEQUIVOCA. RATIFICACAO DE PROTESTO
MARITIMO LAVRADO A BORDO. EXCLUSAO DA
RESPONSABILIDADE DO TRANSPORTADOR. VERBA
HONORARIA AFASTADA. 1. Reexame necessario ndo conhecido,
em razéo do § 2°, do artigo 475, do CPC. 2. A embargante fez prova
inequivoca, através da juntada, dos autos da acdo de Ratificagédo de
Protesto Maritimo Lavrado a Bordo, e postulada pelo Capitdo do
navio, em atencéo ao disposto no artigo 505 do Cédigo Comercial, de
gue a avaria e o extravio da mercadoria (xarope em garrafas) que
ensejaram o langamento do Il consubstanciado na CDA, decorreu de
caso fortuito, evento da natureza, imprevisivel e inevitavel, qual seja,
ventos de excessiva velocidade ocorrentes no trajeto de longo curso,
que deslocaram os containers transportados. 3. Trata-se de evento
gue obsta a responsabilizacdo do transportador (embargante) pelo
pagamento dos tributos devidos em relagéo as faltas de mercadoria
apuradas pela Fiscalizacdo Aduaneira, em consonancia com o
disposto no artigo 480, inciso |, do Decreto n. 91.030/85. 4. A
alegacdo de que o transportador s6 estaria excluido da
responsabilidade se tivesse comunicado a Fiscalizagdo, no ato da
vistoria, em 18/12/1.991, a existéncia da a¢éo retro citada, postulada
em 05/11/1.991, data em que 0 navio atracou no primeiro porto
brasileiro, numa analise conjunta do § 1° com o § 2° do artigo
vertente, ndo procede, isso porque, o segundo paragrafo apenas
faculta a produgdo de prova no curso da vistoria, ndo obstando que
seja ela produzida em outro momento, e tampouco tornando sua
comunicacdo, no ato, pressuposto a excludente citada. 5. O artigo
480 do Regulamento Aduaneiro é claro, exige apenas a ratificacao do
protesto por autoridade competente, e condiciona a exclusdo da
responsabilidade a prova da ocorréncia de caso fortuito, condi¢cdes
inexoravelmente cumpridas pela embargante, através do Capitao do
navio que fez o transporte da mercadoria, e que deu estrito [...]TRF-3
- APELACAO CIVEL 265841 AC 59982 SP 95.03.059982-2 (TRF-3) -
Data de publicacéo: 23/05/2006.



Observa-se, desta maneira, que o relato a bordo, desde que obedecido
o rito previsto no CPC para sua ratificagcéo, vale como prova plena e é capaz de
elidir a responsabilidade do transportador em diversos casos, inclusive no que

tange a sua responsabilidade tributaria perante o fisco.

O Tribunal maritimo, por sua vez, € sediado na cidade do Rio de Janeiro,
e constitui mero 6rgdo administrativo vinculado ao Ministério da Defesa, cuja
competéncia restringe-se apenas a casos envolvendo acidentes e questdes
maritimas, cujas decisfes prolatadas irdo importar penalidades somente aos
oficiais e/ou tripulantes responsaveis, conforme previsto na sua Lei Organica,
de n° 2.180/54°%.

O Tribunal Maritimo, portanto, ndo compde o Poder Judiciario, ndo lhe
cabendo, por exemplo, a execucdo de medidas cautelares ou satisfativas, as
quais imprescindem de atuacdo jurisdicional stricto sensu. Por este motivo,
suas decisOes néo fazem coisa julgada, apenas constituem prova que torna
passivel aplicacdo da penalidade administrativa respectiva, cabendo revisdo de

suas decisdes perante o Poder Judiciario®.

Este Tribunal compde-se entre Juizes Civis e Militares - subdivididos por
Oficiais da Armada e da Marinha mercante, bem como especialistas em Direito
Maritimo e Internacional Publico -, exercendo competéncia contenciosa para

julgamento de atos e fatos da navegacédo®*, e voluntaria no que tange ao

62Art. 1° O Tribunal Maritimo, com jurisdicdo em todo o territério nacional, 6rgéo,
autdbnomo, auxiliar do Poder Judiciario, vinculado ao Ministério da Marinha no que se refere ao
provimento de pessoal militar e de recursos orcamentéarios para pessoal e material destinados
ao seu funcionamento, tem como atribuicdes julgar os acidentes e fatos da navegagdo
maritima, fluvial e lacustre e as questBes relacionadas com tal atividade, especificadas nesta
Lei.

63Art. 18. As decis6es do Tribunal Maritimo quanto a matéria técnica referente aos
acidentes e fatos da navegacdo tém valor probatério e se presumem certas, sendo
porémsucetiveis de reexame pelo Poder Judiciario.

64Art. 14. Consideram-se acidentes da navegacao:

a) naufragio, encalhe, colisdo, abalroacdo, agua aberta, explosédo, incéndio, varacao,
arribada e alijamento;

b) avaria ou defeito no navio nas suas instalacdes, que ponha em risco a embarcacao,
as vidas e fazendas de bordo.

Art. 15. Consideram-se fatos da nhavegacao:

a) o mau aparelhamento ou a impropriedade da embarcacéo para o servico em que é
utilizada, e a deficiéncia da equipagem;

b) a alteracdo da rota;

c) a ma estimacéo da carga, que sujeite a risco a seguranca da expedi¢ao;

d) a recusa injustificada de socorrro a embarcacdo em perigo;



registro geral da propriedade naval e demais 6nus que recaiam sobre as

embarcacoes brasileiras.

e) todos os fatos que prejudiquem ou ponham em risco a incolumidade e seguranca da
embarcacao, as vidas e fazendas de bordo.

f) o emprego da embarcacgédo, no todo ou em parte, na pratica de atos ilicitos, previstos
em lei como crime ou contravencao penal, ou lesivos a Fazenda Nacional.



CONCLUSAO

Como se pode concluir do presente trabalho, os principais contratos
maritimos que se desenvolveram no ambito das atividades de comércio

internacional foram os contratos de afretamento e transporte.

Para tanto, abordou-se as caracteristicas de tais contratos, quais sejam,
serem tipicos, sinalagmaticos, consensuais, onerosos, comutativos, de
duragdo, e geram uma obrigagdo de resultado. Ainda, tratou-se dos seus
elementos caracterizadores, como o conhecimento de embarque, a carta
partida, e o mate’sreceipt, bem como as fun¢gbes dos mesmos dentro de tais

relacGes contratuais.

No que tange ao conhecimento de embarque, este limita a
responsabilidade do transportador ao valor total do que se esta sendo
transportado a depender de ser “sujo” ou “limpo”, serve como titulo de crédito
para a retirada da carga pelo seu endossatario, e serve como prova de
embarcacdo da mercadoria, o que fixa o termo inicial do cumprimento do

contrato de transporte.

De igual forma, procedeu-se a explicitacdo dos elementos
caracterizadores da responsabilidade do transportador maritimo, bem como
das clausulas de exclusédo de sua responsabilidade sob a égide do Cédigo Civil
e demais regras especificas que tratam do tema, como a Convencado de

Bruxelas.

Neste tbpico, salientou-se ser tal responsabilidade obijetiva,
independente de perquiricdo de culpa, sé se admitindo sua exclusdo pela
ocorréncia de caso fortuito externo — que ndo se relacione com o risco da
atividade do transportador — e caso fortuito irresistivel e imprevisivel. Deve,
igualmente, o transportador cumprir obrigacdes acessérias ao contrato de
transporte, como promover a navegabilidade do navio, e a incolumidade da

carga e seus passageiros.

Inequivoca, portanto, a limitacdo da responsabilidade do transportador

perante o embarcador ao valor consubstanciado no conhecimento de



embarque, sendo, contudo, ilimitada nos demais casos, mormente quando nao
houver clausula de pré-fixacdo de responsabilidade, como nos casos de
contrato de transporte de passageiros, em que o consumidor pode optar pelo
frete que melhor Ihe for conveniente o que influira no valor de eventual

indenizacao futura.

No que tange a resolucdo de disputas no ambito dos contratos
maritimos, percorreu-se a tematica da arbitragem, muito utilizada nesta seara,
dada o alto nivel de especializacdo que se exige do arbitro-julgador, e da
necessaria celeridade e auséncia de formalismo para resolver conflitos que, no
mais das vezes, demandam respostas mais imediatas e com mais alto grau de

certeza, por conta da vultuosidade do contrato entabulado.

Foram também abordadas as formas de iniciagdo da arbitragem, através
da clausula compromissoria e do compromisso arbitral, na qual, muitas das
vezes, serdo aplicadas normas convencionais internacionais para a resolucao

da disputa, como a da Associacdo de Arbitros Maritimos de Londres.

Conceituou-se ainda a competéncia das cortes brasileiras para
julgamento de demandas envolvendo conflitos decorrentes de inadimplemento
contratual, revelando a legislacdo patria a possibilidade de se coadunar a
competéncia nacional com a de cortes internacionais. Para tanto, afigura-se
possivel a homologacdo de sentenca estrangeira ainda que pendente a causa
de julgamento na jurisdicdo brasileira, e a ndo relacdo de litispendéncia entre

as demandas ajuizadas em tribunal patrio e estrangeiro.

Por fim, discorreu-se a respeito da competéncia do Tribunal Maritimo,
em que se explicitou ser este mero 6rgdo administrativo vinculado ao Ministério
da Defesa, composto por juizes civis e militares, cujas decisbes podem ser
revistas pelo Poder Judiciario porconstituirem prova de carater técnico, com
vistas a aplicacdo de penalidade administrativa aos perpetrantes de atos

ilicitosrelativos a acidentes e fatos da navegacéo.
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